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METODIKA LETECKEHO VYCVIKU

na kluzécich

Schvilil nacelnik ACSSR ¢&j. 12609/84

Plati od 1.1.1984
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TECHNICKA DATA KLUZAKU

| 13: L 13A | VT 16:VT 116 VS0 -10 -
____Hmotnost prazdné ho kluzakid... 297 kg~ (306 kg) 230 kg 250 kg
Maximalni letové hmotnost 200 kg 365 k@ 380 kg
Minimalni rychlost primax. hmotnosti IAS. 55 km/h v pfistavaci konfiguraci 65 km/h 68 km/h
Maximalni pripustna rychlost (Vg |AS 253 km/h 180 km/h 250 km/h
Maximalni rychlost v poryvu [AS 145 km/h 140-km/h - 160 km/h
Maximalni rychlost pro aeroviek (V) 1AS 140 km/h - | 140 km/h 160 km/h
14ax. rychlost pro .vlek navijakem (V) 1AS 100 km/h s vys. vztlak. klopkam 110 km/h 120 km/h
Maximalni klouzavost 28 33 16
Rozpétl 16,20 m 16--m 1% m
Délka | b 840 m : 745-m—t-F55-m}— 70 M
Tlak v pneumatice | 250 kPa 180+ 10 kPa 180 kPa
Tlak v tlumici podvozkuy 3,24+ 01 MPa — —_
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1, ZATACKA
kontrola prostoru
rychlost 80 km/h
nfclor 45°
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S. Voo LARKOVE n. AFKY kontroia volnosti,

vysunuty nezgjsiény

BRODIC KLARPRKRY rontrola anost]
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B. VYVACED] | ctrdini poloha
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9. VVPILA -=DP4-DL—~ s.2cre icno Cinnost po odstaveni navijaku:

1. Potladenim ridicd pdky prevést Kuzak
do klesanf

2. Vypnout vieché lano
(vypnuti  2x opakovat]

10, F"'—?iPF:A\EhU:‘.’ ke LETY wvednout ruku

0d vysky 15 m udrrovat
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Prechodcvy oblouk

Rozjezd

Po dosuzery rychlosti 80 km/h |
prevest kiLzak plyrule co stoupd
pod Uhlem max. 20° -
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| D0 PO 3 ZATACCE
' VZTLAKOVE KLAPKY -
-~ Vysunout, zl:l_]ls’tit

4. ZATACKA
kontrola prostoru
rychlost 80 km/h
naklon max. 45°

Minimaln’ wska ukoncen(

4 zatacky - 50m

LET PO OKRUHU
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3. ZATACKA
kontrola prostoru
rychlost 80 km/h
naklon max. 45°

Minimalni’ vyska ukonéeni

3 zatacky - 100 m
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LET PO OKRUHU

Okruh ma tvar obdélnika se

Lty Fmi zatackami

o 90°

/A1 HLASENI RL- kontrola VPD,prostoru |

DU NA UROVNI PRISTAVACIHO T
| PODVOZEK - kontrola vysunuti

UPINACI PASY - -~ dotahnout
. VZTLAKOVE A BRZDICI KLAPKY-
- zasunuty, zqjistény

2. ZATAC KA

kontrola prostoru
rychlost 80 km./h
naklon max. 45°

3.a 4 okruhové zatacky

' DU PO PRVNI OKRUHOVE ZATACCE

1, | VYPNUTT - kontrola vypnuti lana
e N - signalizace ze zeme
1. ZATACKA Bits Li VZTLAKOVE KLAPKY - zasunout
kontrola prostoru -zaistit
rychlost 80km/h | VYVAZEN[- kluzak vyvazit
naklon max. 45° : - |
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VYLUCOVANI STRANOVEHO VETRU |

(VILET NAVIJAKEM)

STOUPANI:
-ve stoupan! dodrZzovat vychylenl
kluzaku proti vétru véetné mirnénd
naklont proti vétru

PRED VYPNUTIM:

- tesne pred v};FHut:'m srovnat
naklon a podelnou osu kluzak
s osoy VPD

- vypnout vietnée lano

ROZIEZD:

- vychylenim Fidici’ paky proti vétru
zamezit nakloneni kluzdaky vétrei

~ se zvysujici se rychlosti vychylku
ridicl paky zmensovat

PO ODPOUTAM!:
- vychylt kluzdc smérovym kormidlem
proti vetru tak, aby byl vylouden sno:
-mirne naklonit kluzdk fidici pdiou
proti vetru
Velikost vychylek kormidel je zavisla
na sfle a smeru vétruy
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DVANI STRANOVEHO VETRU I

PO ODPOUTANI:

-vychylit kluzak smérovy m kormidle
proti vétru tak, aby byl vylouéen jeh
sNos

- po prevedeni kluzdku da stoupant,
mirné naklonit kluzak proti vétru.
Vysledna draha pohybu kluzdku je .

mvnnbeznu S 0sou vzletu sledu_;e

iiiiii

ROZJEZD:
-vychylenim Fidic paky proti vetr
znmevl’c naklonéni kLuznku vetre
ifci hlosti

ODPOUTANI:
- odpoutani provést pri vetsi
rychlnsti (+10 km/h) —zv;senu

0cinnost kormidel umozfuje
okamzité vylucovat snos

~nedopustit opetnéemu dotyku
kluzdku se zemi po jeho odpou-

S

2) JEsthze pilot kluzdaku neni schopen pfi vzletu
: vyloucit snos a kluzak vychyluje ze sméru viecny

UPUZURNEF: - a o letoun, je povinnen OKAMZITE VYPNOUT VLECNE LANO
1) Pri uyxuéwﬂhf stranoveho vetru naklonem je nutné | '

pouzivat jen rﬂﬁlych vychylek ridici pdky, #b_.f nedoslo |
k zachyceni kridla o zem.



PRIBLIZENi A PRISTANI KLUZAKU

Sprévny profil ufihliiani g piistani

3 ZATACKA:

kontrola prostoru
r}'GhLU E-t BD l{lrrl-.r'-lrh “*.:i T T g L i | | j ‘ ‘ |
naklon max. 45° T | | o - |
Minimalni vyska ukoncen: i ‘ | . N |
i — D PO 3 ZATACCE: i I
' VZTL AKOVE KLAPKY~ vysunout| | ‘ - |
.:..ﬂ"r-“1+ E i I | |
I ; e | |
' ' g ¢ mm f ] " R ELIT |l. Vg e T .& [
zatalku zanajit tak,aby e Nz ] | |
jelim ukonceni byl 4 ZATAC KA B | |
duzak Vv 0Se sestupy kontro.a pr‘::s*-::!r*u ' |

rychiost 80 km/n
nakion max. 45°

Minimaini’ vyska ukonceni

Fidici pcru @ crmd_' Smer.
2. Brzdu ouzivat jen v “havarijnich
situacich.
3 Po snizeni r}chms nechat pozvolna
klesnout kridle kluzdku na zem @
soudasné vychylit Fidici paku na stranu

k! e scifciho kridla

-...'-._'I

Vyske 25 m
1, Brzdic! kapxy - vysunuty
2. Kontrola VPD, startera
3. Rychiost %0 - §bH <m.’n

PO 4 ZATACCE:
KONTROLA ROZPOCT U A
UrLU SESTUPU
BRZDIC! KLAPKY - vysunout
na ‘],f" kontrola rDipﬂc‘.*‘u

pri codrieni spravného rozpoctu
plynule vysouvar brzdicy klapkys
do ‘'max. polohy |
KONTROLA - VPD, sicriera
YCHLOST - B0 - 95 km'n

Zacatek vyrovnani ve /ysce 5m
Rychlost v bodd vyromér! 80 km./'h

l'f";:fl;-r.ﬁ:ﬂ 0 m
Pod vySku 10 m neni povoleno
manipuiovat s brzdicimi klapkami
vyjma havarijnich situaci
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GF’RAVA RUZFUCTU PO 3 ZATACCE

a pokracovat v letu do 4.
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3 zatdcka opozdéné
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Upozernéni: Vztlakové (brzdici) klapky
se mahou vysouvat az po
upraveni spravného rozpoétu
na pristani

. Oprava: 1. Pretodit 3. zatadku o 30°

priblizeni na pristani primo
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OPRAVA KRATKEHO ROZPOCTU
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OPRAVA ROZPOCTU PO 4. ZATACCE
Oprava: 1 Zasunou! brzdici’ klapky
zvysit rychlost o 10 km/h
2. Zasunout vztlakové klapky

3. Po ugruvem sprmnehn razpoctu

na pristani’ e mozno vysunout
vztlakové a dle potreby i

brzdici klapky

| Upozornéni: Pfi prudkém vysunut! brzdicich |
@ klapek nizko nad zem( je nebezpem
: tvrdeho dosednutl kluznku
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OPRAVA DLOUHEHO ROZPOCTU

3 zataéka
3 zataCka T
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OPRAVA ROZPOCTU PO 3 ZATAGCE: | | | OPRAVA RUZPOCTU PO 3 ZATACCE:
- vysunout vztlakové klapky - [‘ . - pokud ke sriZeni vySky repostaduje
I - vysunout brzdici klapky (dle potreby), - ;; v}smuh uztlukuuych a brzdicich klapek
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vztlakovych a brzdicich klapek provést S N 3 zatadka
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PRISTANI

Vylugovani stranoveho vétru
Vi, | i i

SE STRANOVYM VETREM

A L Y P s i s . e B G PR L SR el

| | Tésné pred dosednutim srovnat

, | kiuzuk do smeru VPD
% - Po 4 zata:.ce \.'}lucnvnt snos i/

| vybncemm kluzaku proti vétru

J L  bez ndklonu ) |

4 zﬂtucku pretoctt

S -rnzpace’t provadét /- | )
___do levé poloviny VPD — ¢ e e e e —
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N Ve vybéhu dodrZovat tyto zdsady: e
l . I UPOZORNENI: - - vychylenim kridélek proti vétru
| Jestlize byl kluzak do sméru VPD._srovnan zabranovat naklonén kiuzaku
prilis brzy, dD_]dE k thtl snasen’ vétrem a ~~staceni kluzaku proti vetru zame -
je nebezpedi dosednuti v “traverzu’ zovat vcasnym a energickym pouzi-
- Pilot je povinnen tomu zabranit vychylenim tim smérového kormidla
_I _ l I_ podélné osy kluzaku (smeérovym kormidlem) - vyuzit vychyleni kridélek proti vétru
M — Ve Smeru snosu.

k postupnému pokladani kridla(na

navétmé strané) na zem v mvérecné
fazi vybehu

__._/ . o f. zatadku nedntucrt |

- rnzpucet pmvudet



PRERUSENI TAHU NAVIJAKU |

(VYSKA DO 50 m)

.. 3. Po ziskani bezpetné rychlosti
— — — | Po pieruseni tahu navijiku e (min 80 km/h) VYSUNOUT BRZDIC]
T / KLAPKY A PRISTAVAT PRIMO
1. ENERGICKY POTLACIT a prevést PRED SEBE

kluzak do klouzavého letu

" [T S——
>0 . 2. TROJIM ZATAZENIM za vypinac |
¢ vledného lana vypnout vleéné lano
I_-“-l_— . ——— W - il
POZORNENI V pFi’pugé nebezpeli pfelétnuti VPD
nebo ndrazu do prekdzky je morné
odboteni’ ze sméru vzletu max. o 90°
" P o Y NN AN Ny S ey ..,,':::u o

A S SN S NS S A S SN NN



PRERUSENI TAHU NAVIJAKU |

(VYSKA NAD 50m)

1) Pristani pfimo pied sebe

SRS LSS - S - S S SN

1 . e - g - » | Mozné zplsoby pfiblizeni a pfistani
2] P“SHM Zatﬂl}kﬂu 0 35“ : ' po preruseni tahu navijaku :

(PFi silném protivétru a 1) Pristani primo pred sebe

dostatecne vysce) " o~ | 2) Pristani zatackou o 360°
r 3) Pfistani vybocenim a ‘zataékou o 180!
4) Fristani malym okruhem

Poznamka: Volba  zpUsobu pfistani’ zdvisi

Ir}”“mm na vysce letu a sile vétru
‘ % *\\_ vitr
-

50m ‘LLH ' \\q.
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PRERUSENI TAHU NAVIJAKU II

( VYSKA NAD 50 m )

S .

' g L, T — —

i - —

: W — \l X
UPOZORNENI: ‘ _ | ey, 0 T — ) ‘w

Pro pFistani vyuZivat celé VPD |
‘a nesnazit se pristavat k vytyco-
vacim znakim

UPOZORNENI:

Vstup do zatacky o 180° volit tak,aby

pyla tofena proti vétru pri rychlosti
g0 km/h-



PRISTANI S VISI

[CIM LANEM
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Po priletu nad plochu letiste _ i‘
vysunoul vrtlakové klapky do polnky PR'S Af*ﬂ
viysunout brzdici klapky do max. polohy :
znhg_;nt sestt.gpu ?utnckuu 0 max. naklonu 45" §

] P T Pt 0 e T T R

Signullzuce tercem

“LANO v”ﬂ" i xn”xﬁ;-. MHﬂﬂ#ﬂﬂﬂﬂﬂ‘-_--_ﬂ-1E:r_-‘-‘h‘hh:::::::)
Kruhy ve vodorovneé O -________._..--——-_:"
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s
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ro ine — ﬁ'-""'m'“ ' . v, ’
vine i ™ innost pilota pri nevypnuti
L— Fr= s+ = avijakového lana
4 —vyratit se nad plochu letidté~ kde
\..._______ L nejsou Frukﬂ:ky
% vztlakové klapky porechat v

. mezménéné poloze
- zyysit rychlost o 10 km/h

T —— e e

Béhem sestupu __‘ | S ——

-dotahnout upinacz’ pasy _ Klesava zata e

~ pokusit se o vypnulf lana - *krnuzent Uth”‘lf v bezpetné
(do minimdini vysky 50m) - a vy JEE ”ﬂdr-Emf -

I SZNZESTNSESIYSUSUN IS LS YUY N 2\l S S e SRS
UPL:JRHEHL
Jestlize je kluzdk pred pristanim strhavan viecnym :l:;r".Eﬂ'! I Zemi g F’r—t-staﬁlu e 0
a nelze-li tomu gcﬂ:rér'?t ani plry'm pritazenim fidici Daky, | ) ’ o otistanim
NAKLONIT KLUZAK ENERGICKY na neékterou stranu, aby o zem -pre¢. p HLbST
zachytil nejprve kridlem. Z‘v"'n’;li 1gfkm;h
Dojde-li ke strzeni kluzaku ve vySce mensi nez 1m, DOKONCIT © - |
F‘F&ISTM\! REZ NAKLONU o
PRI STRZENI KLUZAKU STAHNOUT NOHY Z PEDALU A
CHRANIT OBLICEJ RUKOU

T e T R



VELIKOST A TVAR OKRUHU
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V piipadé prolétavani ubinstn zvyéenehn-
klesnm nebo pr1 neumerne sirokém okruhu,

7achovani obdél nikového tvaru okruhu:
(pfi silnéjsim protivétru]

Volba velikosti okruhu zavisi na: PROVEST PRIBLIZENI K LETISTI mezi  Sron{ zathtle redciolt
1. Vysce vypnut/ | druhou g treti zatackou - tfetl zatacku pretoli

Velikost nedototeni respektive pfetofeni
je zavisla na sile vétru.

(smér a sila vétru, : |
zv};réené klESﬁn{} : w M

2. Meteorologickych podminkach

L e —
e — &

Primalé vySce vypnuti provést
MENSI OKRUH




DU pfed vzletem:
1. NOZNI RIZENI

#

3 PRISTROJE -kontrola
ifr- UPINACI PASY-zapnuty,utazeny
5. KABINA -zavrenag, zajiStera

8. VYVAZENI
Q9 VYPINAC

N HNSUSIN,

- nastaven{ a kontrola vol nosti
2. RUCNI RIZENI-kontrola volnosti

6. VZTLAKOVE KLAPKY -kontrola volnosti,
vysunuty, nezajisteny

7 BRZDICI KLAPKY - kontrola volnosti,

zasunuty, zajistény

- neutraln’” poloha

- zapnout vlecne lano

10. KQNTROLA VYROVNANI KLUZAKU DO SMERU VZLETU
T K LETU - zvednout ruku

X

VZLET V AEROVLEKU

Roz jezd

ROZJEZD
- potladit ridici paku-prevest

kluzdk do vodorovné polohy |

= = mrf*.—w—'"wvw‘J

Povinaosti pilota kluzdku pfi aerovieku:

- neustale udrzovat vieény letoun ve svém zomém pali
(ve stanovené poloze]

-~ pozorné sledovat vSechny povely vlekare presneé
a vcas je plnit '

-provadét hrubou orientaci a sledovat vzdusny prostor
(uvedenou cinnost provadét po castech tak,
aby neodpoutaval svoji pozornost od
vieéného letounu)

- fesit vzniklé zvlastni pripady v souladu s letovou

pFiruckou a smérnicemi pro létanf

il

E A -

Po dosazeni vysky 50 m nebo

rychlosti 110 km/h pozvolna
zasunout vztlukoveé klapky

a vywazit

1m 0| m
Do
N Y oy N A N NN NP7 7 RN SN RN Y A N N NN, N Y N7 N,

VydrZz ve vysce 1m nad zemr

‘v"‘r' :

ODPOUTANI :
- pfi rychlosti cca 70 km/h
provest odpoutani kluzaku
do vysky vydrze (1m)

vysce vydrze

- udrzovat kluzdk ve stanovene
[ s pribyvajici rychlosti

Mirné stoupa'a vydrz po
THme oo

odpoutani vlecného laounu

Pfechod do stoupdni

¥ #
a stoupani

STQUPANI Y
- prechod do stoupani zahajit
soucasné s vlecnym letounem

zvysovat potlaceni ridici paky )




LET V AEROVLEKU |

POLOHA VLECNEHO LETOUNU PRI STOUPANI

1) Sprivnd poloha

TR

Horizont

| K#idla vieéného letounu
__Jsou v_Grovni horizonty
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Vlecny letoun je pnd urmrn: hnnzunt

do stremhlavého letu. V TOMTO PRIPADEhi

2
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4) Havarijni situace %

PFi daldim zvétSovani prevySeni kluzaku E
nad vlecnym letounem hrozi nebezped&i |

STRHAVAN] VLECNEHD LETOUNU

NELZE VYPNOUT VLECNE LANO !l

e
'\_,-',,—-ﬂ‘l_'ul'-.'-:l Ll Y WA ik L

LY T 1T
I'-'. er P h'f"-\.r.‘ '...-I i

—kluznk je pFil 1§ nizko a je nebezpec‘,l



LET V AEROVLEKU 1II

POLOHA VLECNEHO LETOUNU V ZATACCE

Spravnd zatacka

Nespravnd zatacka
Maly naklon

Nespravna zatacka

Je-li ndklon kluzdku Vet nez
naklon vlecného letounu, kluzdk
sjizdi dovnitf zatadky a strhavé
S sebou i viecny letoun

Prid kluzdku udrzovat stdle |
na smerovem kormidle
vliecného letounu

Je-li naklon kluzdku pFili§ maly, je

'vlecny letoun stacen do zataéky a |

zatacka se priostruje (pfechod do _;
spiraly)




| DU pfed vyvrtkami:
VYVAZENI - neutral
BRZDIC[ A VZTLAKOVE KLAPKY-

- zavreny, zajistény
KABINA - zaviena, zajiSténa
VETRANI -*zdw‘enn
NOZN{ A RUCNI RIZENI - volnost
UF’[NAC] PASY - zapnuty a utazeny
VOLNE PREDMETY - zdjidtény
WSKA NAD TERENEM kontrola
YHDUVA ZATACKA - kontrola prostoru

VYVRTKA

A B

O oUW

Chyby pfi vybirani kluzdku 2 vyvrtky:

1. Pozdé potladena Fidici paka - kluzak prejde
do opacné vyvrtky
2. Pozdé nebo malo pouzito smeérové kormidlo-
-kluzak prejde do spiraly
3. Mdlo potlacenda ridici paka - velké zpozdeni
ve vybiran/ g
4. Pouziti kridelek - prechod do spiraly rfebo
vybrani’ vykluzem+
5. Velké potlaceni Fidici paky - velka ztrata vysky
6. Nesrovnané nozni rizenl - vybrani vykluzem
7 Prudké pritazeni ridici paky - pad na velkeé
rychlosti,
- ztrata rychlosti, pad

| VYBIRANJ VYVRTKY:
"~ noznf rizen( - F'LNE VYSLAPNOUT proti
‘ smeru utucenl
~ rucni Frzeni -RIDIC] PAKU POTLACIT
- po zastaveni{ otacen':
-~ nozni rl'zem ~-NEUTRALNI POL OHA

- ruénifizeni-PLYNULYM PRITAZENIM PFi vybrani
vybrat kluzdk ze neprekrocit
stremhlavého letu 160 km.’h

UVEDENI DO VYVRTKY: 3
- pF_itniEnl'rn ridici paky uvést PRID kluzaku

— rychlust 65 km/h
- nozni Fizeni PLNA VYCHYLKA

- ruéni Fizeni RIDIC[ PAKU POZVOLNA

80 - 100 km/h

mirné NAD HORIZONT (max. 10°)

PRITAHNOUT

Chyby ve vyvrice:

1. Povoleni Fidici pdky - kluzdk vybihd

z vyvrtky
2. Nespravne rozdéleni pozornosti -
- ztrata orientace v prostoru

— = [ % ]




Po zastaveni kluzaku a pr&chﬂdd kluzaku
do padu DDTAHNDUT I"ICIICI paku NA DORAZ

Po dobu pddu FDHiET ridici paku
DOTAZENOU

Oprava pddu po kridle
noznim Ffizenim

Zvygenym POTLACENIM zabranit pFechodu
kluzaku nad horizonts

Vybrani’ strmého
| -

Klouzavy let

Stoupanf{

S

o

~C

a
T

i sestupného letu po padu

do stoupani

PRITAZENIM fidici pdky pfevedeme
kluzak do stoupani pod Uhlem vice
nez 30°

—

Klouzavy let

. Dilezité upozorngni:
Pada-li kluzak po nékterém kridle pouzit k vybranf
smérové kormidlo:

- smérové kormidlo nesmi byt pouzito drive, nez

dojde k poklesu pridé kluzaku pod hurlzﬂrﬂ
~-v okamziku, kdy se klesajici kridlo vrati do poza-

dované polohy musi byt noZni Fizeni okamzité

vrécenu -  C A0
pri padu, k jehoz vybrani pnuzijerne potlaceni
vyskoveho knrmadtu se nesmi pnuztt smeérového
kormidla dfive, neZz potlacime ridici paku.




MIRNY PAD
Po samovolném poklesu pridé kluzaku
pod horizont POTLACIT Fidici paku

RITAZENM Fidici paky prevést prid kluzaku
MIRNE NAD HORIZONT

Pada-li kluzak po nekterem kridle,
pouZit k jeho vyrovnani opadné
vychylky nozniho rfzeni

| UPOZORNENI: |
- nozniho Fizeni nesmi byt pouzito drive, |
nez dojde k poklesu pridé a potlaceni |

ridici p-:iky ‘f
ﬂlw

ROSTUPNYM PRITAHOVANIM Fidici paky
udrzovat prid” kluzaku ve stejné poloze

- po srovnani kluzdku musi byt noznf
rizen{ ckamzité vrdceno do neutrdm

polohy

r d do .
Precho - Klouzani

e
horizont. letu

_;ﬂ‘:;@ . | Blizici se pad kluzaku se
 Klouzini —mluPfevedeni | Zvyseni | projevuje témito pfiznaky:

=—— Postupné snizovani rychlosti

Pad

do klouzani rychlost ' - kluzak se zadina chvét
' - charakteristicky zvuk letictho kluzaku slabne

. Y | - kormidla ztrdaceji Géinnost
Labrana ﬂﬂdﬂ. : ~ rychlomér ukazuje malou rych lost, blizkou padové
| - pfid kluzdku je zpravidla nepfirozené natazena

-plynulym potlacenim Fidici paky, zmensit nad horizont

Uhel nabéhu a preveést kluzdak do
strméjsiho klesani

-po ziskdni rychlosti uprcvit mirnym |
pritazenim spravnou polohu kluzaku |




ZATACKY DO STANOVENYCH KURZU

B0

’ - ' 0?
Naklon 15" - Pristrojovd zatagka qﬁ}<: e e ":jaé?a'

S
&y

<
Horizont @A -2 A%%

-10°

Zasady pro provadéni zatacek
do ‘stanovenych kurzi:

Na SEVER (N) - NEDOTACET Na VYCHOD (E) - DOTOCIT PRESNE
o , DO KURZU_
Na JIH  (S) - PRETACET g ZAPAD @ - DOTOCIT PRESNE

DO KURZU



LETANI V TERMICE

Pilot je povinnen udrZovat vpredu
letici kluzak ve svem zornem poli
a sledovat jeho drahu letu

PFi létani ve spolecném stoupavém proudu

jsou piloti povinni:

- vénovat maximélni pozornost celkové situaci ve vzduchu,
mit prehled o nejblize létajicich kluzacich =~ |

- udrzovat stejny smysl krouzZeni podle nejblize vyse
létajiciho kluzaku | )

- pFi zmenSeni vySkového rozestupu pod 50m, udrzovat
neustdle vyse létajici kluzak ve svem prirozenem
zorném poll _ )

- pFi zmendeni vyskového rozestupu pod 30 m dodrzet
vzddalenost mezi kluzaky minimainé 50m

- pfi pfedlétavani sledovat predlétcvany kluzak do doby
nez nad nim ziska prew{r eni m.'?('m“lﬂe ‘_EOrg

- nedopustit krizeni drah letu pfi krouzeni ve dvou
stuugavjrch proudech (jadrech) vedle sebe, nebo v jedno
Sirokém_stoupavém proudu, nejmensi vzdalenost nesmi

byt mensi nez stfedni primér zatacky
UPOZORNENI:

Piloti jsou povinni opustit spolecny stoupavy proud,
hokud nemohou dodrzet stanovené vlljr?nusti

Méni-li vpredu letici pilot drahu letu je
vzadu letici pilot povinnen jeho drahu
. sledovat. ,
Na puvodni drahu se muze vratit jestlize:
- je presvédcien,Ze pred nim letici kluzak
opustil stoupavy proud _ = '
- pred_nim letici kluzgk zmenil drahu natolik,
Edpﬂ znovu uvedenj obou kluzaku do zatac
nedojde ke zmenseni bocni vzdalenosti

pod 50m.




LETANI V TERMICE |

Vznik havarijnich situaci - pfiﬁinv.'

MedodrZeni drahy letu po stejné kruZnici
ve spoleCcnem stoupavém proudu a zdsady
0 udrzovan! kluzaku v zorném poli.

Pilot, kluzaku B neléta po stejné
kKruznici s kluzakem A

Pilot kluzaku B dostoupava kluzdk A, zatddkou o
mensim polomeru se snazi “protodit” kluzdk B,
tim ztraci kluzak A ze svého prirozeného zorného

pole a wvytvar{ havarijn/ situaci.

Pilot kluzdku B dostoupava kluzak A, pri
nedodrZeni povinnosti udrzovat tento kluzak
neustdle ve svém pfirozeném zorném poli,
dochazi k jeho zakrytiatim vznikda havarijni
. sitiace




LETANI V TERMICE I

Vznik havarijnich situaci - priciny
Nedodrzeni zdsad pro létan kluzdkl ve
spolecnem stoupavem proudu na stené

4rovni

Drahy kluzakl se kFiz(,
vznika havarijnf situace

Pilot kluzdku A se “prodluzuje”
v krouzeni smérem doprava |

Pilot kluzdku B nesleduje kluzak A,
pokracuje po puvodni draze letu

Pilot kluzaku A ma kluzck B
vzadu nad sebou a nevidi Jej

Pilot kluzaku B mag kluzdk A vpredu
pod sebou zakryt cast{ trupu



LETANI V TERMICE Il

Vznik havarijnich situaci - priciny.

Nedodrien zdsad pro pFifazovani kluzdkd
do spolecneho stoupaveho proudu

e “*.\
i

Pilot kluzdku A pfedpoklada, Ze pilot kluzdku B

se prizpusobi jeho draze l;tu,pokmcuie v oo

rouzeni, kluzak ijii nemUze sledovat, protoze
je zakryt trupem

Pilot kluzaku B prilétava do spqlecného
oupavého proudu s mirnym prenizenim a

s vetsi rychlosti: _ ,
- nespravne odhaduje drahu kluzaku A

neznfuzuie se teCnou ke kruznici letu
kluzaku A, ale vne teto drahy

®

Dalsi mozné pripady stretu ktere
mohoy vznik nespravnym prira-
zuvt}:tn%rn kluzﬁwu do spulengneﬁu
stoupaveho proudu

Pilot kluzdku B vyuziva prebytku rychlosti
2 dostoupava kluzak A. |

|[Uvede  Kkluzciu B do zqtaéky dochazi ke |
kFizeni arah obou kluzdkyu a vzniku havarijni
situace zejmena, kdyz pilot neudrzi kluzak A
ve svem prirozenem zornem poli




MIMORADNE PRIPADY ZA LETU

Pad kluzaku do vyvrtky v malé visce

v malé vidce: S -
1) Pozdnf vybér plochy pro SF”"U"-" ny rE%PE-‘-E_LF | -
nouzove pristani v terénu 2, P

2) Nespmvne provedeny rozpocet
na pristani »

Cinnost pFi prechodu kluzdaku do vyvriky
v malé vysce:

1) Energicky potlacit ridicf paku se soucas-
nym vychylenim smeroveho kormidla
proti smeéru toceni

UPOZORNENI: |

Uvedend &innost musi byt provedena bez

ohledu na to, ze se kluzak nachdazi v mclé

vysce

ERE Kbty MMWW
TSprdvnu vyéku ukonéen(
posledni zatacky

ATl T L, L. e T T O P e ] e

ricina pad do vyvrtky pri-
provadéni zataéky v malé V:.;rér;g: . Vznik techto pru:.m bezpmstredne ovlivhyje
1) Zatdéka provadéna prevazné smé- blizkost zemé, ktera psychicky plsobi na
rovym kormidlem - vykluzova (obava pilota a jeho techniku pilotaze
z velkého naklonu)
2} Dotacens kluzaku do spravného sméru
pristani smérovym kormidlem
3) Mala rychlost { pritahovani Fidici paky
ve snaze “ztratit” co.nejméné vysky |
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Nuwgucm priprava k letu ma tyto casti: m rmn

- priprava map LSlEDEﬂ] zakresleni letovych cest,
znkuznn}rch prcstﬂru a prihraniCnho pasma)
- vy pocet prvku letu a studium trateé

-apmmmm nm:rtku trntl letu (zpracovévajl zaci) (=™ | bibe i “’"'WE e - i ﬂpnrﬂduve Cislo letuy,
- studium poéasi na trati D o _‘ N —plunuvuny EGS vzletu pristani

~TUZ, vzddlenost mezi VET OBT a KBT

ﬂnudmurskuu vysku OBTu KBT (letisté)
frekvenci letist’

|- letové cesty - max. vySky pruletd

0 A\ X3 -Cas vstupu do LC a vysSka, ¢as a vySka

RSl vystupu z LC -

ra ',.-:_..- i ~4 -: LE . - : ik, ! '_ 4 .. _. ..“ -I qx_ "'i._L Em - .-‘- e ., - ! . ,
G g T V% 7 o \ [ ﬂ;{r o, (i S A -dalSf (daje, ¢as a vysku vypnuti
awey AN e A Vg T MY *::.tw.; haess” ST v L e €aS a@ vysku odletu, €as a vySku nad OBT

B s o,
oF 5 5 Eapaiin "
Krund !
i iy AR
I =

angucm zuznurn musi obsahovat:
~datum, JTHEI"!D pilota, typ a im. znacku

..

|||||||

11111

vytycené znaky pripadné dﬂléfﬁdﬂje

11r|rh:u B
J.J!- HHLttr Vi

al v hllzkustl pohranicniho pasma nebo
- statni hrmanice . nasadit kurs do vnitrozem!

b) Nehrozi-li pFElet statni hranice:
- pokracovat plunuvunyrn kurzem k mar-
kantni orientaéni éare -bodu {pukud se
v tomto prostoru nachaz/ Ja na ni obnovit
nrrentﬂct
-nebo se vratit nad posledni” ovéfeny
orientacni’ bod-Zdru

c) NEpudan—h se obnovit orientaci do 30 minut
provést nouzové pFistan/ v terénu

UPOZORNEN(: Pokud ma Dllﬂt rudmve spojeni
s Fidicim létani, ozndmi mu ztratu
orientace

'\.
HI'.IEH ‘ﬁ tu!

_ Ll!lﬂ"!‘ : J_ﬂ'ﬂ!i“._». —

zakresleni trati letu VBT OBT a KBT
zmeéfen/ a zapsani TUZ a vzdalenosti do

mapy (zpravidla vpravo od trati a fovzdy po bl
kazdych 15-25 cm nebo pfi zméné TUZ vyska FeAEmRDS
Cisel TUZ je min. 10 mm a u vzddlenosti min 5 mm e i o5

vyznaceni vySek (pfevySeni) dileZitych pro bez-
peénns.t letu

pri pruletu letnvych cest vyznclcem max. vysky letul =
vyznucenl zaloZnich leti$t” pFipadné ploch pro IR T I 5“”'“:;
rxstunt v ferenu | B

1] :
-"r 4 P
H-;:.:-:r Ligates "ﬂ:.._.i.""-'*" 1" “\\-\_“_‘-\-
O ke e R e 3& ﬂ“"" 27




NOUZOVE PRISTANI

(PTi mimoletiStnich letech)

‘Nad plochou pro nouzové pristani provést:

-zatacku o 360° ,
'V pribéhu zatacky provérit: /
| - povrch plochy
' ~ prekazky v okoll
Stanovit pristavaci manévr

Lasady pro vybér ploch :

1 Velikost plochy a jeji sklon
2] Povrch plochy (podle povrchu volit plochy
v tomto poradi):
-pokosend a sklizeng jetelisté, strnisté,
suché pokosené louky
~nizké porosty hospndnrskych plodin
—\,555| porosty hospodarskych plodin
(Fepa, brambory apod.)

N -

300m -vysoké porosty obili, vysokd rozmékla |
oranisté, silné zamokrené louky
-vodni plochy '
-vysoké hospodarské porostylkukufice apod)
: 3) Sklon plochy (podle sklonu volit pfistanf
Pri mimoletitnich |EtEI:|I jsou piloti pmnm » ~ v tomto pofadf ):
X - proti svahu
- neviétavat do prnsturu S omezenym vybérem | / ) ﬂg t?fhu* je-limirny a pristavdme i proti
. ploch pro_ nnuznvu pFistani pnkud je vyska

 letu mens$i nez 700m nad zemi - napri¢ svahu

|- pFi snizeni vysky na 300 m nad zemi mit \ \/ - - proti strmému svahu

| vyhlédnutou plochu pro nouzové pristani, 4] Postavent plochy vuci vétru

. zhodnocenou meteorologickou situaci s # P;{ZTG leh}: T?{Edem ke HOmUGIGCm 0
. ohledem na pr"is.tdvuci' manévr a stanoven it A e ,
. predpokladany manévr na pnstum . 6) Prekazky na plnse, pred plochou a za ni

|-od vySky 200 m nad zemi provést manévr
| na pfistani




SIGNALY POUZIVANE PRI VZLETECH
[PApRAVT- k5vewj poydterie| KLUZAKU

Nﬂ“”ﬂkﬂw provoz Diagram pro stanoveni maximalni
. rychlosti vétru pri navijakovém
’ provozu

£ &
— A

ms Di
12

Uhel vétru
k draze
vzletu

AN NN

5
i
]

PAP:’ NAT ~ vzty&eny teré bez

R ychlost vetru
w

VIS LANO - herizontdlni kruhy okolo
téla signalizdora

- mlﬂ?mﬂrwﬁwﬂﬁr-uﬂi.ﬂ o e i
VZLET - mavnuti tercem k zem!
[T -

bez dalsiho zvednuti |

'




SIGNALY POUZIVANE PRI VZLETECH
KlUZAKU

Aeroviekovy proyoz

| PRIPRAVA KE VZLETU - vyéeny bily
praporek, cerveny praporek
u levé nohy

STUJ ZAKAZ VZLETU- vztyceny cerveny

praporek, bily praporek u pravé
nohy .

SR

N AN N NN NN

A _
N

VZLET POVOLEN mavnutf b[lym praporkem
do sméru vzletu, Cerveny prapo-
rek u levé nohy

\\"iﬁ ’ \\'v,' '\‘."‘

POJIZDEJ, NAPINEJ LANO - vztySeny erveny
praporek, bilym praporkem mavat
v Urovni pasu

R\
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