VYTAH Z LETOVE PRIRUCKY
KLUZAKU

5G-38

pro vzlety gumovym lanem

Jedna se o typicky zpUsob startu, jenz se pouziva od roku 1920. Od roku 1921
se objevily prvé kluzaky, opatfené na pridi otevienymi, doli obracenymi haky a
byly jimi opatreny vsechny tehdejsi kluzaky. Bylo dostatecné ovéreno, Ze provadéni
startG pomoci gumového lana muze byt provadéno na kazdém vhodném
plachtarském terénu, ktery odpovida stavajicim meteorologickym podminkam,
zkusenostem pilota a ¢lend pomocného personalu.

Startovaci lano

slouzi k tomu, aby letadlu byla udélena pocatecni rychlost, potrebna
k odlepeni od zemé. Vsechny ostatni jevy, napriklad zejména snaha ziskat vysku
neprimérenym posilenim startovniho muzstva nemaji byt pripustény, nebot
neodpovidaji svému Ucelu. Krom toho se startovaci lano prepinanim nici a nevydrzi
mnohdy ani 40% své predpokladané Zivotnosti.

Pred startem se lano rozvine pozorné tak, aby nebylo zkrouceno. Krouzek se
zavési do haku letadla a oba konce se natahnou vpred do tvaru pismene ,,V*.
Kluzak pri tom je pokud mozno vyrizen proti vétru a tvori osu obou prament
startovaciho lana.

Napinani lana, jimz davame letadlu pocatecni rychlost se fidi podle riznych
okolnosti, a to vzdy tak, abychom nenapinali zbytecné vic, nez je treba. Okolnosti
prichazejici v Uvahu jsou: - stupen znalosti pilota

- sila vétru

- stari lana

- spad mista startu
- vaha letadla

- vaha pilota
Podle okolnosti ridime napéti v€asnym nebo pozdéjsim povelem ,Pustit!“.
Vzdy pocitame kroky muzstva - i po povelu ,Bézet!“, nebot jen tak lze napéti

presné prizplsobit. Kdyz nezname jakost startovaciho lana, vyzkousi je instruktor
sam jednim startem.

Nasledujici tabulka udava primérné napinani lana, fizené podle sily vétru,
za predpokladu vahy kluzaku 90 kg, vahy pilota 70 kg, pri pouziti stredné
opotrebeného lana o priméru 16 mm a startu na svahu o spadu 1 : 10. Pro jiné
podminky je mozno tyto doporucené Udaje primérené interpolovat.




Sila vétru Pocet lidi na kazdém konci | Krokem-tdhnout | Klusem-bézet
0 4 4 10
2 -4 m/sec 4 4 8
4 -7 m/sec 3 4 8
7 -12 m/sec 3 4 3
12 - 18 m/sec 2 6-8 >3

Snizovanim poctu lidi u lan se zajistujeme proti prilisSnému napéti. U lana
silnéjsiho praméru 18 - 20 mm musime pocet lidi zvysit o jednoho az dva, protoze
vySe udany pocet nestaci toto silnéjsi lano radné napnout. Presto i zde mizeme
v€asnéjsim povelem udrzet napéti ve stejné sile jako u lana slabsiho. Odchylky od
uvedené tabulky nastanou pri zméné nékteré okolnosti. Napiname pak méné (a
naopak), je-li vaha letadla mensi, pilot lehci, pilot méné zkuseny, lano novéjsi,
spad na startu vétsi nebo povrch na rozjezdu hladsi (a naopak).
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Rozestavéni muZstva u startovacich lan

Clenové startovaciho druZstva se podle pokynl instruktora nebo startéra
rozestoupi ke konopnym nastavcim gumového lana. Stoji vzdy na vnéjsi strané lana
a rukou blizsi lanu drzi za uzel na nastavci, vnéjsi rukou se ho lehce pridrzuji.

Muzstvo nesmi pri napinani nikdy lano pustit, vyjma jediny pripad, kdyz toto
zUstane z néjaké priciny viset na haku letadla. Pri rozdélovani muzstva je nutno
dbat, aby na obou stranach byly vyrovnané sily. Instruktor rozdéluje silnéjsi a slabsi
Cleny druzstva rovnomérné na oba konce lana. Rovnéz tak jsou predem urceni
Clenové druzstva, které drzi kluzak za lano uvazané k zadni c¢asti, nebo k jinému
k tomu urcenému mistu na trupu. Tito pridrzovaci si musi zajistit pevné a jisté
zapreni. Pridrzovani kluzaku pred odstartovanim je téZz mozno vyhodné zajistovat
pomoci k tomu vyrobenych klestinovych zarizeni nebo téZ omotanim jednoho zavitu
lana kolem pevného koliku. V téchto pripadech se uspori potrebny pocet zadnich
pridrzovacu. Nékteré typické chyby, které se mohou vyskytnout pri pripravé startu:

e Kluzak neni vyrizen proti vétru




Rozdilny pocet ¢lenu startovaciho druzstva (vlevo 4, vpravo 5)

Clen startovaciho druzstva nesmi byt na vnitini strané lana

Jeden Clen, ktery rucné pridrzuje kluzak vzadu je prilis malo (min. 2 muzi)
Smér obou startovacich druzstev neni rovhomérny (Uhel musi byt stejny)
Ve sméru letu se nesmi nachazet zadné prihlizejici osoby

Instruktor nebo startér, ktery veli startu musi davat startovacimu druzstvu
jasné povely.

Prvy z druzstva, které tahne na kazdém konci lana vzdy vyrizuje smér a
postavi se na danou vzdalenost - bézné stadi na Sirku, ktera odpovida rozpéti
kridla.

Podle polohy rozestaveni startovaciho druzstva existuje tzv. (zky nebo Siroky
Uhel startu. Pri dobrém sklonu mista startu je mozné volit Uzké rozestaveni, které
lépe vyuzije taznou silu gumového lana. Pritom zde neni takové ohrozeni dolu
béziciho muzstva vzlétajicim kluzakem.

Levé a pravé muzstvo vsak musi dodrzovat alespon minimalni odstup na
rozpéti kridel. Na vsech mistech startu je treba mit na pozoru, aby startovaci
druzstvo mélo volny prostor k vybéhu. U startd s vétsim sklonem je treba mit
dostatecny prostor k vybéhu dopredu, pri mensich sklonech a na roviné je mozné
vyboceni do stran. Start na roviné vyzZaduje od startovniho druzstva zvlastni
pozornost.

Povely pri startech gumou.

Pred povelem ke startu startér ucini dotaz k pilotovi, zda je pripraven ke
startu. Ten odpovi ,Pripraven!“, na cez startovaci druzstvo a pridrzovaci také
zvolaji ,,Pripraveni!“. Napinani lana se déje na povely, a to na povel ,Tahnout!“
muzstvo u obou koncl stejné a pevné vykroci volnym krokem vpred. Vybornou
pomuckou je hlasité pocitani ,,raz - dva - tri - Ctyri“. Obvykle po Ctyrech krocich
nasleduje povel ,,BéZet!“. Na tento povel prejdou muzstva plynule do pravidelného
silového béhu. Casto byva vieobecné stanoveno, ze muZstvo tahne ¢tyfi kroky a bez
dalsiho povelu se rozebéhne v klus. Toto se téz dobre osvédcilo za silnéjsiho vétru,
kdy tahnouci i drzici muzstvo Spatné slysi. Posledni ¢len z kazdého tahnouciho
muZstva je povéren dulezitym Ukolem: jakmile citi, Ze kluzak vzléta a tah lana
slabne, ohlédne se zpét a dava pozor, zda kluzak neleti na jeho stranu.
V kladném pripadé vzkrikne hlasité ,Pozor!“. Muzstvo poucime, aby se v tomto
pripadé rozbéhlo stranou. Pokud kluzak leti po hrubé chybé pilota v ostrém oblouku
na tutéz stranu, na kterou muzstvo unika, je lépe se vyhnout pohotové na opacnou
stranu.

Kdyby v kritickém okamziku hrozilo udereni kridlem nebo jinou casti kluzaku,
musi se ohrozené muzstvo rychle prikrcit, nebo lehnout na zem. Rozhodné ale
nelze doporucit lehnout si predcasné bez rozhlédnuti do cesty lyzi.

Zatim-co povely ,Tahnout!“ a ,Bézet!“ davame smérem kupredu, povel
»Pustit!“ davame vzdy dozadu. Muzstvo, drzici kluzak vzadu necht’ sleduje pozorné
nejen sluchem, ale i zrakem toho, kdo dava povely a pusti jiz v okamziku, kdy
tento otodi hlavu a veli. Tim se zamezi preslechnuti. Z toho ddvodu je i
nejvyhodnéjsi, kdyz pro drzeni kluzaku se pouziva specielnich klestin a okamzik
vystreleni kluzaku ovlada sama osoba, ktera veli na startu. Jestlize veli sam pilot
z otevieného kluzaku, vystréi pri povelu ,Pustit!“ hlavu ven na levou stranu,



protoze zvlasté z vétroné je spatné slyset dozadu. Pri startovani zavrenych letadel
veli nékdy pomocnik, ktery stoji u levého kridla.

Povel ,,Pustit!“ plati pouze pro pridrzovace vzadu. Startovaci muzstvo nesmi
v zadném pripadé rychlost béhu snizovat, dokud lano neodpadne s haku kluzaku.
Také nikdy nesmi byt lano tahnoucim startovnim muZstvem pousténo, dokud
neni samo uvolnéno od kluzaku a lano zcela nepovolilo své napéti. V této situaci by
mohlo dojit k ohrozeni vzlétajiciho pilota vracejicim se lanem.

Pri veleni na startu je Casto délana chyba, kdy povel ,,Bézet!“ a ,,Pustit!“ je
davan prilis pozdé. Pokud ma lano dostatecné zakladni predpéti, ma nasledovat
neprodlené povel ,Bézet!“. Povel ,Pustit!“ musi byt dan vcas, aby nedochazelo
podstatnému pribrzd'ovani dynamického béhu startovniho druzstva. Casto je vidét,
ze povel ,Pustit!“ je davan pozdé, teprve tehdy, kdyz startovaci muzstvo kvili
silnému napéti v lané uz témér stoji. Toto je zakladni chyba! Startovni muzZstvo
musi béhem startu plynule bézet. Nadmeérné protazeni gumového startovaciho lana
neprospiva dobrému startu, naopak zde hrozi pretrzeni lana.

Jestlize z jakéhokoliv dlvodu musime zastavit start jiZz po povelu
,Tahnout!“, volame tahle ,,Staaat!“. Nikdy nevolame ,,Zpét!“, nebot toto mize byt
preslechnutim zaménéno s povelem ,Bézet!“. Po povelu ,Staaat!“ se muzstvo
zastavi, dale drZi lano pevné a pomalu se vraci na své vychozi postaveni.

Cinnost startovaciho druzstva vyzaduje pozornost a disciplinu, pusobeni
rovnomeérné sily vlevo a vpravo, stejny Uhel na obé strany, dobré vyrizeni, dobré
drzeni lana a plna soustredénost na cely startovaci proces.

Chyby pri startech gumovym lanem
Pri startovani se muze pfihodit nékolik chyb, i nezavinénych. Je tfeba na tyto
chyby upozornit a uvést zakroky drive, nez k nim nahodou dojde.

a) Lano zGstane viset na haku nebo na vycnivajici lyzi. Tato situace nebyva zrovna
Casta, ale pokud se vyskytne pri startu s kopce, je treba ji resit. V prvé radé startér
na toto upozorni hlasité muzstvo, které musi lano pustit z rukou, aby kluzak nebyl
ve svém letu strzen. Muzstvo okamzité a co nejhlasitéji vola smérem nahoru
skandované: ,La - no vi - si!“. Kdyz to pilot zaslechne, leti pokud mozno nad
volnym prostorem, vyhne se kefm a stromum, pocita s horsim klouzavym uhlem a
podle toho se priblizuje k pristavaci plose. Ve vysi 30 m leti normalné, jakmile se
priblizuje k zemi, potlaci, aby mél zasobu rychlosti a v dostatecné vysi 5 - 2 m
vybere, aby nenarazil do zemé. Jestlize je letisté travnaté a trava nizka, skonci
tento manévr témér vzdy dobre.

Kdyz jsou v terénu prekazky, jimz se nelze vyhnout, bude lépe vcas potlacit
a blizit se co nejrychleji k zemi. V dostatecné vysi nad zemi, asi v 10 m zacit
vybirat. | pak je dobry konec mozny. Zachyti-li se lano za vétve ojedinélého
stromu, bude reseni obtiznéjsi a sotva se da rici, zda by néjaky zakrok pomohl.

Lano visici na haku upozorni pilota, je-li jen trochu pozorny, na tuto
okolnost. U kluzaku je konecné mozno toto visici lano vidét. Letadlo je tézké na
hlavu a pri normalné postaveném vyskovém kormidle zvysuje rychlost. Pritazenim
vyskového kormidla lze vétron vyvazit tak, ze leti normalné a vlivem odporu lana
ponékud pomaleji.

b) Muzstvo u jednoho pramene lana selze, uklouzne, upadne apod., takze
zUstane napnuty pouze jeden pramen lana. Spatri-li toto startér v¢as a nebyl-li dan



povel ,Staaat!“, pak necha druhy pramen vice napnout, aby se letadlo odlepilo.
Timto pramenem je vsak letadlo tazeno v jeho sméru. Kdyz je pred mistem startu
volno, nemusi tato chyba mit zadné nasledky, leda ze tazna sila jednoho pramene
nestaci k radnému odstartovani, o cemz je hovoreno dale. Jinak je tomu, jestlize
po stranach startu je na priklad les, nebo jiné prekazky. Pak musi pilot pri startu
letadlo naklonit na stranu selhavsiho pramene lana a v stejném smyslu vyslapnout
smérovku, aby udrzel pokud mozno ptvodni smér startu. Clovék, drZici kridlo
vétroné upozorni hlasitym zvolanim muzstvo tahnouci pramen, ktery neselhal, a to
proto, ze se bud vétron neodlepi, nebo se odlepi a startuje ve sméru tohoto
pramene, ktery pak spadne do prostoru startovniho muzstva. Kdyz je muzstvo vcas
upozornéno, muze se padajicimu lanu vyhnout.

c) Muzstvo u obou koncl lan selze, nebo je muzstva malo, takze nestaci vyvinout
potrebnou silu, nebo se predcasné uvolni vypina¢ vzadu, takze lano je malo
napjato, nebo muzstvo drzici kluzak vzadu selze, nebo nestaci drzet. Vsechny
pripady jsou stejné v tom smyslu, ze pocatecni rychlost letadla je tak mala, ze se
letadlo neodlepi od zemé.

Pilot nemuze celkem nic délat, leda pritlacit, aby se letadlo zarylo lyzi do
zemé a zastavilo. To ucini jen tehdy, kdyz je napéti zcela malé, vitr slaby a kluzak
se nemuze dostat do vzduchu. Pomocnik u kridla hlasité upozorni muzstvo u lan,
toto se rozebéhne na obé strany, aby nebylo zasazeno kridlem. Jestlize, jak bylo
feceno v jednom z predchazejicich odstavcl, posledni muz na kazdém prameni
sleduje letadlo pri startu, je chyba vcas zpozorovana a muzstvo upozornéno i
tehdy, kdyz napr. pro vitr neslyselo volani pomocnika u kridla.

Zvlastni pripad nastane, kdyz lano nebo pridrzovaci vzadu selhali, vétron se
jiz pohybuje, odlepuje se, ma pravé takovou rychlost, ze se sotva drzi nad zemi,
ale tak malou, Ze se nezvedne vyse. V tomto pripadé ti, kteri to maji na starosti,
upozorni startovni muzstvo, aby se rozebéhlo na strany. Jestlize selhali pridrzovaci
vzadu a lano je jesté na haku, bézi muzstvo dale pri soucasném rozbihani od sméru
startu a tahne, pokud lano nevypadne.

Pilot v této situaci nesmi pritahnout, protoZze by to znamenalo ztratit
posledni zbytek rychlosti, kterou letadlo ma. Naopak lehce potlac¢i, pokud to
dovoluje terén a v nejmensi vysi nad zemi se snazi tlacenim ziskat rychlost. Nejsou-
li vpredu prekazky, projde to hladce. Jsou-li vpredu prekazky, bude zalezet jiz vice
na pohotovosti pilota vzhledem ke konkrétnim danym okolnostem, Pri blizeni
k prekazce je nékdy dobré polozit kridlo koncem na zem (kridélky), vétron se okolo
ného otocCi a vice méné tvrdé odsedne. Mnohdy to skonci dobre pro oba. Jindy by
mohlo pomoci pritlaceni na lyzi a zaryti spicky do zemé. Zasadni chybou by bylo
pritazeni se zamérem zvednout letoun nahoru, protoze jak receno, by mélo za
nasledek Uplnou ztratu rychlosti a bezmocny pad.

d) Muzstvo drzici vzadu preslechne povel a dlouho drzi. Jestlize sedi v letadle jen
trochu pohotovy plachtar, nemusi mit tato chyba zlé nasledky. Start je ostry, lana
kluzaku hvizdnou a za vétru se kluzak dostane vyse, nez obvykle. Pilot nesmi
tahnout, ani tlacit, nybrz necha kluzak normalné ,vyplavat®, tj. letadlo v normalni
poloze po nékolika vterinach ztrati prebytek rychlosti za soucasného zisku nékolika
metrd vysky. Vice zkuSeny plachtar mize i mirné pritahnout a urychli tim ztratu
prebytku rychlosti, nacez vcas polozi letadlo do klouzavého uUhlu. U malo
pohotovych plachtari s pomalejsi reakci je riziko, Ze pri pocateénim prudkém
zrychleni, plsobenim setrvacnych sil mimodék pritahnou. NeZli si uvédomi, co se



déje, muze byt pozdé. Proto se doporucuje, aby se zacatecnici pri startu opirali
predloktim pravé ruky o koleno a nemohli mimodék pritahnout.

e) Klestinovy vypinac¢, pomoci kterého se kluzak pridrzuje, pred odstartovanim
nevypne vubec. Pokud startovni muzstvo drzi pevné startovaci lano a podle poveld
se vraci zpatky, pak se nic nedéje. Horsi pripad nastane, kdyz tahnouci druzstvo
pusti konce lan. Nahle uvolnéné nebo pretrzené napjaté lano riti se bleskurychle
k upevnénému konci se znacnou silou a muze silné uderit. V pripadé chyby uvedené
vyse startér nebo pomocnik u kridla vola silné dopredu ,Staaat!, ,Zpatky!“,
,P66maalu zpatky!“ (nikdy ,Zpé&ét!“, nebot’ toto mize byt zaménéno s povelem
,Bézet!“). Muzstvo musi velmi pevné drzet napjaté lano a pomalu se vraci, az se
lano smrsti a zcela uvolni své napéti.

Pilot v kluzaku si chrani alespon jednim loktem obli¢ej, a to v kazdém pripadé.
Ridici paku nepousti z ruky, protoze klestinovy vypina¢ pfi ¢aste¢ném uvolnéni tahu
by prece jen mohl jesté vypnout a uvolnit kluzak ke startu.

f) Lano se pretrhne. Obvykle se to stane jen na jedné strané. Pak bud’ udefri pilota
v kluzaku, nebo poleti stranou. Zde je bleskurychlé rozhodnuti instruktora nebo
startéra dulezité. Bud’ se nestane nic ani druzstvu, ani pilotovi v letadle a vitr je
tak silny, Ze se i presto start podari. Pak da startér povel ,,Pustit!“ Kdyz vsak zrani
lano pilota v kluzaku, musi nasledovat okamzity rozkaz - nejprve dozadu ,,Drzet!“.
Vzadu je nutno drzet skutecné za kazdou cenu, aby zranény neodstartoval. Pak
ihned nasleduje povel ,Zpaaatky!“ pro muzstvo tahnouci. Kdyby se nepodarilo
vzadu kluzak udrzet, Musi muz u kridla dale pevné drzet kridlo a kluzak kolem sebe
stocit tak, aby zGstal pricné na startu a nevznesl se do vzduchu. | kdyz je toto
zachazeni s kluzakem nesetrné, je ale vzdy lepsi, nezli zranény pilot ve vzduchu.
Jestlize se pretrhnou oba prameny lana, je jakykoli zakrok zbytecny. Kluzak
zUstane stat na misté a muzstvo pravdépodobné v plném poctu lezi na zemi.

Aby nedoslo k situaci, kdy pretrzeny konec startovniho lana uderi pilota
v kluzaku, milize se pro zvyseni bezpecnosti startovaci lano nastavit
prodluzovacim kusem lana v délce asi 5 m zumélych vldken o minimalni
pevnosti 500 kg. Lano se upevni k velkému krouzku startovaciho lana a na jeho
druhy konec se pripevni jiny krouzek.

g) Tahnouci muzstvo sebéhne stranou na startovisti, které se na jednu stranu
sklani. Na volném prostranstvi probéhne tato chyba bez nasledkl, az na to, ze
startujici kluzak nedrzi pavodni smér a poleti stranou. Na startovisti obklopeném
stromy nebo lesem je nutno, aby muzstvo dodrzelo presné smér tahu obou prament
k zamezeni této chyby, jez by mohla mit neprijemné nasledky. Pilot ji mGze celit
naklonénim letadla do pivodniho sméru kridélky i smérovkou.

h) Vlastni startovaci plocha na vrcholu kopce je vodorovna nebo mirné sklonéna, ve
sméru startu pak prechazi do prudkého svahu nebo srazu, muzstvo selze nebo
klestinovy vypinac, ¢i pridrzovadi vzadu predcasné pusti kluzak. Takovato
kombinace rliznych vlivi se mdze vyskytnout jen velmi zfidka, ale stane-li se, je
zde nebezpedi, Ze letadlo s malou rychlosti se nebude jiz moci prenést pres hranu
srazu. Aby bez dostatecné letové rychlosti letadlo neprepadlo pres hranu srazu
dold, pilot radéji nakloni letadlo na jednu stranu, az zachyti koncem kridla o zem,
stoCi se a zUstane nahore na roviné. Toto neni tak nebezpecné ani pro pilota, ani
pro letadlo, leda, Ze se lyze nebo spodni ¢ast trupu poskodi.



