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Takto po strandch najdete
odkazy na predpisy,

kde jsou pFislusnd narizeni
v plném znéni,

PFipadné dalsi podrobnosti:
Zikon*,

(Zikon ¢.49/1997 Sb.,

o civilnim letectvi)
Vyhldska®,

(Vyhldika ¢.108/1997 Sb.)
Predpisy fady L, L2 2.2+%*,

Predpisy LAA, UL12.1 22 2.3*

Predpisy v piném znéni
najdete zdarma na internetu:
¥ owww

** hup:/lisslp.cz/

Zkratky
uL Ultralehky, wltralehké

I8tani, uhtralehké letadlo
2L 2Zavésné letani
SLZ  Sportovni Iétajics zaiizeni
AlP Aeronautical
Information Publication
Leteckd informacni
piirucka

Instrument Flight Rules
Pravidla pro lety podie pii-
stroji

Visual Flight Rules
Pravidia pro lety za viditel-
nosti

Conirol Zone
Rizeny okrsek (achrannd
oblast fizeného letiste)

Terminal Control Area
Koncovd fizend oblast
(Ochrannd oblast okolo
CTR. Nezacind od zemé,
ale je nad CTR a okolo
nej. Je uréend pro bezpeg-
né kiesdni a stoupdani leta-
del do CTR a z ngj)

Rizeni letového provozu,
fidici letoveho provozu

Air Traffic Contro/
anglicky ekvivalent RLP

ATS Air Traffic Services
letové provozni sluzby

AFIS Aerodrome Flight
Information Service
Letistni letovd informacni
sluzba

ATIS Automatic Terminal
Information Service
Automatickd informacni
sluzba

FIS  Flight Information Service
Letovd informacni sluzba

ATZ Aerodrome Traffic Zone
LetiStni provozni zéna

FL  Flight Level
Letovd hiadina

NOTAM  Netice to Airmen
Zprava pro letecky persondl

- Ozndmenf rozéirované teleko-
munikacnimi prostredky obsahy-
Jict informace o zfizeni. stavu
nebo zméné kterékoliv leteckeho
Zzaflzeni, sluzby nebo postupd
nebo o nebezpedi, jejich? véasna
znalost je nezbytna pro pracov-
niky, ktefi se zabyvaji leto vym
provozem.

IFR

VFR

CTR

TMA

ALP

ATC

Pilotiv privodce se pokousi odlehcit slovem i obrazem nepfilis zaziviou oblast letectvi - letecké preapisy
Zvolili jsme psani v prvni 0sobé podobné jako bychom si pro sebe délali vypisky pred zkouskami.

Informace které jsme vybrali se vztahuji k rekreacnimu a sportovnimu létani na

Lzemi CR ve dne, za dobrého po-

casi a s jednoduchym letadlem, navic prevdzneé provozovanym mima velkd fizend letisté, mimo fizeny vzdusny pro-

stor a jen do letové hiadiny

FL95 - tedy do vysky 9500 stop (2900 m). Pro ty, kterym se bude zdf text s 0brdzky

Prilis lehkovdzny nebo ziednodusen Y, jsme po strandch dopinili odkazy na Upiné a presné znéni

PRAVIDLA HRY

Kdyz mi budou pravidia

mozna jen neznam vsec

Rizeny prostor w
ek ™4 F’
»HFiSte", L hraci“, , hraci nagini*... R ; 5
pripadat pfili§ omezuijici nebo zbytegnd, Netizeny f | Nerzeny | B
hny souvislosti. prostor prostor | 3
(pro VIFR) oA (oroVFR) | S
R co- B

1. Hristé ve vzduchu = vzdusny prostor

Ziednodusené se cleni na prostory fizené, nefizené a zakazané
V fizenych prostorech musim mit

spojeni. Rizené prostor
Do zakédzanych pros

(podrobnéji na dalsich strandch).
ke vSemu povoleni od fidiciho Iétani, se kterym musim byt stéle ve

Y jsou urCeny predevim k zajistén vy$Si bezpecnosti letecké dopravy.
tord nesmim létat.

V nefizenych prostorech Iétdme kazdy na vlastni odpovédnost. Je tam treba se mit stale na pozoru
a koukat okolo sebe!
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0 poloméru 5,5 km
S homi hranici 4000 ft AMSL



Pilotuv pruvodce

2. Hristé na zemi = letiste Y
Leti5té, jak pravi definice, je plocha urCend ke vzletdm, pfistavani a pohybim letadel. Y -
Néktera pravidla jsou podobna tém, kierd znam ze silnice... napf. pravidlo pravé ruky : -

a vyhybani se protijedoucim vpravo.

o 2 ohnhovd zaticka i
z = = o ~ 4’&0 .
Letistni okruh : Ukazatel sméru vétru, W, o LAl 14.3
po vE!'Y vétrny pytel* %z, SO
- " R > Plocha SLZ
3. okruhova zatdcka _ Fidlicr vés tllpee Mgy pro vzlety ULL musi mit miri-
—= """ Ohlasovna letovych Hangér e 1 & . mélni rozméry VPD 15x150 m.
= provoznich sluzeb Vyckavaci misto ; - Minimélni déika VPD pro zé-
(Brigfing) drahy34 kiadnf vycvik je 400 m, pro
{ g MPG a PPG 100 m.
\ S 0. o - Maximdlni sklon VPD - 2 % -
@2\ Pojszrovi driha** - ~_ Prdh dréhy 34 pokud je pristani v jednom
= ‘;\ Oiezaova arand y d ; .. sméru, muze byt sklon 6 %
o 2N Yo stoupdni ve sméru pristani
eEN Vyekavaci g - Délka VPD musi byt zvétéena
o % %\ misto drdhy 16 Q\\ 0 3 % na kazdych 200 m
e \ - nadmorské vysky
« <\ L - Délka VPD - musi byt zvétse-
Ox N P na o 5% na kazdé 1 % prd-
g N 3 iwiT mérného stoupani drdhy.
. ,r -~ ? ———— 5 e - Musf spifiovat dal$i poZadav-
N 2 = ky na rozméry VPP a prekdi-

kové roviny (LAT 14.3.1)

Praporek ‘ﬂ * Qznaceni sméru drahy (34) je magneticky smér drdhy zaokrouhieny na celé desitky,
o ktery se pise bez posiednf nuly. (Napr. kdyZ je draha ve sméru 3427, pise se ,34%)

N
~

~
.

 Prahovd znacka ;
v L Pismena L, R a C za smérern drahy oznacuji levou (Left), pravou (Right) a stredni
ol elist@' s (Center) drahu, pokud je na letisti vice rovnobéZnych drah.
Q H;aﬂlc§ - ** Pojezdové dréhy se na velkych letistich oznacuji pismeny, kterd se v komunikaci
N hidskuji podle anglické hldskovacl abecedy (napf. A jako Alfa)

3. Hraéi = piloti a dal$i personal =

Kdo chce Iétat, musi absolvovat vycvik. Pilot je Elovék s odpovidajicim vycvikem a kvalifika-
ci. Bez pilotniho prikazu s platnym osvéd¢enim zdravotni zpiisobilosti vibec nesmim fidit le-
tadlo, a bez prikazu radiotelefonisty nesmim pouzivat radiostanici. Rovnéz s sebou musim
mit priikaz totoznosti (obéansky prikaz nebo cestovni pas).

Ostatni ,hraci“, jako jsou fidici letového provozu, dispeeri AFIS, signalisté, navijakari a dal-
§i, maji vSichni také své licence, preskoleni a kvalifikace, bez kterych nesmi své funkce vy-
kondvat.

4. Hraci nacini = letadlo LAt

S letadlem je to podobné - bez platnych doklad( letadlo nesmi letét. Sice na papiry neléta, ale kdyz
papiry v pofadku nema, vét3inou to znamend, Ze se o néj ani nikdo porddné nestara.

KdyZ nebudu respektovat omezeni svého letadla (napf. maximalni vzletovou hmotnost,
neprekrocitelnou rychlost apod.), tak mozna ani daleko nedoletim...

Ultralight Ci ultralehky letoun je podle Zakona ,sportovni |étajici zafizeni" (SLZ). Povéfeni LAA CR
V3e, co se tykd SLZ, spravuje, kromé sportovnich (seskokovych) padaki a ultralehkych kluzak, Letec-
ka amatérska asociace CR (LAA CR).

Se SLZ (s ultralehkym letounem, s motorovymi paddkovymi kluzéky, s UL virniky a UL vrtulniky) mohu
Iétat pouze ve dne. S paddkovym a zdvésnym kluzdkem mohu Iétat v dobé mezi vychodem a zapadem
Slunce. Hlavné v§ak létam jen tehdy, kdyi je dobfe vidét. Kdyz vidét neni, nepoletim i kdyby to pied-
pis dovoloval.
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12313

ZL2.2
Zikon §81 (1)

Zdkon §54
L2231
L224
UL1253.3
Z112124

L2232
UL124.26.109.0
ZL125

Aktudini informace o omeze-
nich ve vzdusném prostoru:
+420 220 374 393

PRAHA INFORMATION
126,100 MHz

Aktulni informace o pocasi:
METEQ stanice LKKV-

+420 353 331 104
METEOBRIEFING LKPR:

+420 220 562 627

PRAHA VOLMET 125,525 MHz
+420 220 378 100

Vsechny potrebné

informace prehledné

na jednom misté:
.webriefing.cz

L2235
UL126
ZL126

Zékon §81 (3)
UL13.13327382
ZL128

Zkratky

METAR Meteorological
Aviation Report

(piesné: Aviation routi-

ne weather report)
pravidelnd leteckd me-
teorologickd zprdva

v kddovaném tvaru

TAF Terminal Aerodrome
Forecast
Letistni predpovéd
pocasi

FPL Fited flight pian
Letovy pldn

Zikon §84a

Jruavoug

PODROBNEJSI PRAVIDLA...

Jako velitel letadla mdam odpovédnost za dodriovéni pravidel a s ni i pravomoc rozhodnout o tom, jak
poletim a zda viibec poletim. V&ichni na palubé mé musi poslechnout. Pravidla mohu porusit jen v kraj-
nim pfipadé a pouze v zajmu bezpe&nosti. Jde o to, abych nikoho ani v letadle, ani na zemi neohrozil.

Jsem tu sam! ;)

lak se predem
domiuvime, kdo
bude velitel.

Neuposlechnuti prikazu velitele letadla je ze Zakona trestné

Pfed letem se musim seznamit s pocasim, natankovat spravné palivo, roz-
myslet si kam poletim, jestli tam vibec mohu pravé dnes letét a pristat. In-
formace o pocasi a kratkodobych omezenich ve vzdusném prostoru ziskim
po telefonu nebo na internetu http://lis.rip.cz/. Bylo by Skoda doletét pres pal
republiky nad letisté a pak zjistit, ze tam nemohu pristat... Kdybych si precetl
NOTAM, védél bych piedem, 7e mam letét jinam. Musim védét, co budu dé-
lat, kdyZ mi plan prestane vychdzet, nebo kdyZ se ztratim. Nesmim se spo-
léhat jen na GPS, letim hlavné podle mapy
a tdry na ni. Navigacni Stitek patfi k dobrému
vychovéni. Vim, kdy zapada Slunce a neletim
»na doraz". Znam letadlo, kterym poletim, jeho
omezeni, umim jej ovlddat a vim, ze je letu-
schopné. Osobné jsem ho zkontroloval.
A hlavng vim, ze mé nikdo nevyhecuije ani ne-
prinuti riskovat. Ani jd sam...

Alkohol, drogy, inava, nemoc nebo jind indispozice mé vyluéuiji ze hry jako pilota. Do
dvoumistného SLZ si nesmim posadit ani kamardda nebo kamaradku ,pod vlivem".

PrestoZe se letadlo udrzi ve vzduchu i bez dokladua,
musim mit platné doklady k letadlu a dalsi pfedepsané véci:

- technicky prikaz (osvédceni letové - pilotni pritkaz
zpusobilosti), - 0svédceni zdravotni zpu-

- pojisténi odpovédnosti k letadlu, sobilosti (neni-li sougasti

- mapu s platnymi leteckymi daji, pilotniho prikazu)

- letadlovou knihu (palubni denik), - prikaz totoznosti

- letovou pfirucku, (obcanku, pas)

- tabulku signalt zakroGuijiciho letadla

E ceeoy, UDRZBY

£ - 10U 20

Pokud médm v letadle radiostanici, musim mit povoleni radiostanice I3
a prakaz radiotelefonisty. Povoleni musim mit i pro odpovida¢ SSR.

Jestlize jsem na let podaval letovy plan, musim jej mit alespori : :
v kopii na palubé. oz iy

Doklady k provozu SLZ musim na pozadéni pfedloZit inspektoru provozu nebo techniky LAA CR a rovnéz
policii a statnimu odbornému dozoru. Inspektor mi mize zadriet technicky prikaz SLZ do odstranéni za-
vady v letové zpisobilosti nebo mi mize zakazat let, zadrZet nebo odejmout pilotni prikaz za podminek
stanovenych v Zakong.



' Pilotav pruvodce

Pokud chci vézt ve dvoumistném SLZ dal$i osobu, musim mit na-
létdno nejméné 50 hodin a 5 hodin samostatné na typu.
Pred letem s dal§i osobou musim mit za sebou nejméné 3 vzlety
a pfistani na typu za poslednich 90 dni. Kazda osoba na palubé
musi byt pfipoutdna bezpeénostnimi pasy

Kde se lady odbrzduje? g

\ft ‘}ls, @ h.

Pokud letim v SLZ bez kabiny nebo s otevienou ka-
binou, musime mit ja i cestujici ochranné bryle, pfil-
bu a takové obleceni, které se nemiiZze uvolnit.

Nesmim ruéné spoustét
motor SLZ pokud:
- v letadle nesedi pilot nebo zék,
- kola nejsou zaloZena nebo
SLZ neni na kazdé strané pfidrZzovano jednim ¢lovékem,
- motor nerozta¢i poucend osoba bez voinych Casti odévu,
- jsou v blizkosti vriule véci, zvifata, dalsi lidé
nebo by vrtulovy proud mohl zplisobit Skody,
(platf i pro spousténi startérem),
- signaly palcem VYPNUTO a ZAPNUTO nebyly potvrzeny.
Pokud mam pochybnosti, musim ihned vypnout zapalovani.

Pozor na foukani vrtulovym proudem do hangaru pfi spou-
sténi i pFi otaceni se a pfi pojizdéni

A}

VYPNUTO

"~ Bghem letu nesmim nic shazovat
H/ " ani rozpraSovat.

ot

S~ Ry

S ultralightem (SLZ) nesmim létat za aéelem dosazeni zisku, s vyjimkou letového vycviku a dhrady najmu.
S ultralightem (SLZ) nesmim létat akrobacii.

max nékéﬁﬂ>\\ /ﬁ 3a°/

Pokud chci vlekat nebo vysazovat parasutisty, pofadat letecky den nebo v ném
iéinkovat apod., musim se seznamit s pfisiusnymi pfedpisy a podminkami.

L23.1.8, AIP ENR 1.2.5

Jestlize chci letét s kamarddy jako
skupina, musime se vSichni nejprve
domluvit, jak poletime. Kdo skupinu
povede, kdo kde poleti, zda vyuzije-
me k tomu urCenou frekvenci
121,0 MHz pro skupinové lety moto-
rovych letadel, nebo jinou, atd. Ve-
douci skupiny hldsi celou skupinu
jako vlastni letadlo + pocet ostat-
nich (napf. ,0K-JUU25 plus tfi"). Za
rozstupy letadel odpovida vedouci
a ostatni piloti sami. Letadla ve sku-
ping nesmi letét od vedouciho dale
nez 1 km a vySkové nesmi byt vzda-
lena vice nez 30 m.

S

UL13.2

UL132.2
(ZL12.9)

UL13.85

L2314
UL134
ZL1312

Zikon §81
UL1388

L23.15,

12316

L2 doplnék Na O
UL13.53.6696.10

AIP ENR 1.1.6

skupina se uvaZuje za jedno
fetadlo

vedouci md odpovédnost za
stanoveni rozstupd, maximaln/
vzdalenost mezi letadly 150 m,
maximaini velikost skupiny
1 NM horizontélné a 100 ft verti-
kdlné

pokud jsou vsechna letadla
vybavena radiostanic/, jejich po-
cet nenf omezeny, v opacném
pripadé je maximalni pocet 4.

pfi prvnim navazani spojeni
(let bez letového planu) hids ve-
douci pozndvacl znacky letadel
ve skuping, rozpadne-Ii se sku-
pina, vedouc/ o tom informuje

pridéleny kod odpovidace
(SSR) je zapnut pouze na letadle
vedouciho {ostatn/ letadla, maji-
Ii odpovida¢ majl kdd nastave-
ny, ale odpovidac ve STANDBY)

pokud vedoucl nepoZdda
v ramei letistnio provozu ATC
0 poskytovani sluZeb jednotli-
vym letadlim, tak se provadeji
vzlety a piistani ve skupiné



Sz

* Tucné zvyraznéné piedpisy musi byt k dispozici na stanovisti AFIS, nebo k nim masf mit dispecer AFIS piistup (v piipadé AIC a NOTAM jen ty, kleré se vztahuji k letisti nebo AT2) 111 1.5.1

o

L23.2,UL13.7

Jak vznikly a jaké jsou
soucasne letecke predpisy

Zdkladem dnesnich leteckych
predpisd je mezindrodni Umiu-
va o mezinarodnim civilnim
letectvi ¢.147/1847 Sh.

a ¢. 29/1957 8b., vzaviend

v roce 1944 v Chicagu,

Predpisy vydala Mezindrodni or-
ganizace pro civiini letectv ICAD
- Infernational Civil Aviation
Organisation, kterd formou pii-
foh k Umiuvé o civilnim letectvi
definuje konkrétni predpisy v jed-
notlivych oblastech. Tyto piflohy,
Lzv. Annexes jsou pak zakladem
pro Geske predpisy fady L, je-
JichZ soupis je pro informaci nd-
Sledujici:

L1 Predpis o0 zpdsobilosti leteckého
persondly

L2 Pravidia létani*

L3 Meteorologie

L4 Letecké mapy

L5 Predpis pro pouivani méricich
Jednotek v letovém a pozemnim
provozu

L6  Provoz letadel
(Il: vseobecns letectvi)

L7 Pozndvacl znacky letadel

L8  Letovd zpisobilost letadel

L9 Ziednoduseni formalit

L10 Predpis o civilni letecké teleko-
munikacnl sluzbé

L11  Letové provozni sluthy

L12  Pdtrdni a zéchrana v cllmim letechd

L13  Predpis o odborném zjistovani piicin

Ieteckyeh nehad a incidenti

Letiste

Predpis o letecké informaéni

sluzhé

L14
L15

L16
L17

Ochrana Zivotniho prostiedi
Bezpecnost - Ochrana mezind-
redniho civiinho letectvi pred
protiprdvnimi iny

Bezpecnd preprava nebezpecng-
ho zboZi vzduchem

Dalsi dilezite dokumenty:

L4444 Postupy pro letové navigac-

ni siuiby - Usporddani leto-

véha provozu

Provoz letadel - Letové po-

Slupy

L8400  Zkratky a kddy

L7030/4  Regiondinf doplrikove posty-
py. £dst EUR/RAC

L Frazealogie - Radiotelefonni postupy

a leteckd frazeologie a terminolagie pro

Pposkytovani letavych provoznich sluzeb

L18

L8168

a provédéni lety

AlP Aeronautical Information
Publication - Leteckd
informacdnf prirucka

Alc Leleckeé obéiniky

NOTAM  Platné NOTAMy
Tyto a dalsi piedpisy jsou zdarma ke
stazeni na adrese hitp://lis.rip.cz/

Zakony Ceské republiky

Zakonné podminky pro civilnf letectvi
v CR upravuje 24kon o civilnim letec-
tvi . 49/1997 Sb. a vyhldska
108/1997 Sb. (wyww.lagcr.cz).
Predpisy pro piloty SLZ

Pro zjednoduseni, jako syntéza pred-
chozich predpist a dopinéni vseho
potfebného pro pilota SLZ, vznikly
prredpisy vydané LAA CR.

ULT Vyklad pravidel létni a provozu
civilnich letadel s odehyikami
pro jednotlivé druhy SLZ
Pravidia létdni pro provoz pa-
dékovych a zdvésnych Kluzaki
LAE Podminky pro porddani verej-
nych leteckych vystoupens SLZ
Organizaéni systém a postupy
k 2ajistovani vymezenych Gin-
nosti LAA GR pii spravé SLZ

... @ dalsi [sou na www.Jaacr.cz.

L

-

LA

ey

P6

PRAVIDLA VYHYBANI

aneb pravidia ,,slu§ného” chovani mezi piloty

Kdyz I6tam, tak musim pofad koukat okolo sebe po ostatnich a pocitat s tim, Ze mohou byt nepozorni a dg-
lat chyby. Mdm-li nékomu dat prednost, musim mu dat jasné najevo, Ze 0 ném vim, a prednost mu dat.

£ &

Letadlo, které mé pfednost, musi udrzovat smeér, rychlost
a vysku letu tak, aby se mu ten druhy mohl bezpe¢né vyhnout.

Musime |état tak daleko od sebe,

Ti umi. Maji nalétino abychom se nesrazili.

a cvici skoro kazay den...

..My i ddme radgji odstup.
Je to tak i vétsi pohodicka

=
= -—_-“———i_

\

Druhému letadlu stejné kategorie se mohu vyhnout (d&t mu prednost) nékolika zakladnimi zplsoby:
- nadlétnutim,

- podlétnutim,

- Zménou sméru letu,

- kdyzZ letime proti sobé, tak se vyhybém vzdy vpravo,

- prediétavam jiné letadlo vzdy vpravo (vyhybam se vpravo, stejné jako kdy? letime proti sobé).

Vyhnul jsem se
nadlétnutim

Mam prednost, tak udrzuji smer,
vysku a rychlost letu abych
neudelal néco necekaného.

& S0
d ~ Koho mé \
DO mmmom (oo

) “.. ddvam prednost |
i

TéZko fici, zda leti ke mné & ode
mne, vyhnu se vidy VPRAVO!

Vyhnul jsem se vpravo

Ten tam snad spit
Jestéze KOUKAM KOLEM

SEBE. Jinak by do mé vrazil
i kdyZ mdm prednost **

Pokud se vyhybam letadly a letim
vzhledem k jeho trati pod uhlem do
70°, prediétavam jej. Pokud bych
letél pod vétsim dhlem, musel by
naopak dt piednost on mé, protoze
by uz platilo pravidlo pravé ruky

a piednost bych mél j4.

** V zdfmu bezpecnosti jsem porusit pravidlo Jetadla,
které md pfednost - udrzovat smér, vysku a rychlost letu



Pilotuv pruvodce

Potkam-li ve vzduchu letadlo jiné kategorie,
plati jina pravidla prednosti, neZ kdyzZ se potka- o
ji letadla stejného druhu. Prenesené zde platf stej-
nd pravidla jako v bézném Zivoté, mlady da pred-
nost stardimu, pohyblivy méné pohyblivému.
Obdobné letadlo, které je obratnéjsi, da

pfednost letadlu bez motoru nebo letadlu jinak
,handicapovanému”.

| =

T

Mohu manévrovat, tal\ é 1} Y -
se vyhnu baldnu, ale pak -
musim do stoupaku

L23.223

N

Kategorie letadel podle prednosti:

(vZdy to letadlo, které je napsané vys,
ddvd prednost tomu, které je napsané niz)

- motorova letadla,

- motorova letadla, kterd viecou jind letadla
nebo néco jiného, napf. transparent,

- vzducholodé,
- kluzéky,
- baldny.

..V obrdzku:

%U?J?J

Vzducholodé

Baldny mohou manévrovat,

nemohou ale jen klouzat nebo

mangvroval.  létat ve stoupavém
proudu.

Pfi vyhybani se v blizkosti leti§té a na zemi na letisti ma obecné prednost vidy ten, kdo je pravé
v prvni fazi vzletu nebo posledni fazi pfistani pred témi, ktefi maji vét$i moznosti zménit postup,
zastavit Ci opakovat okruh. Letadlo v nouzi ma vidy absolutni prednost.

Koho mam po pravé ruce,
fomu ddvam prednost

Jd si jen visim ve
vzduchu a nechdm,
se undset vétrem,

;

Mohu si s motorem létat
kudy chei, tak mohu
obletét kluzdky i balony

Mam motor
i abratnost, tak se
vyhybam vsem

ostatnim

Jsem v nouzi, mam
absolutni prednost

Komu se vyhybat:

-

To je trouba! ﬁ\\\

Nedal mi prednast. Jesté, Ze
jsem si ho vsiml.

f
Aeroviek nebo viek néceho (transparentu)
md molor a vétsi moznost manévravani

mohou s motorem nez vzducholodg.

i libovolné stoupat,
ale ngjsou moc
obratné.

Pockam, aZ pristane
a uvolni drahu, pak
poletim ja

A
/
PO

A

Letadlo 1 md prednost
Je niZ a tak me
nemdize vidét

1. letadly, mi kiiZi trat zprava

(po pravé ruce)

letadiv proti mé ¢i prede

mnou se vyhnu vpravo

3. letadlu ,nizsi kategorie”
i v nouzi se vyhnu af leti
oproti mé jakkoliv

Motorova letadla

maji motor, tedy mohou 2
i stoupat. Jsou nejobratnéjsi
ze vsech - proto se mus/
vsem ostatnim vyhybat.

L23225
L232253

Vzlétam,
mdm prednost

Jesté chvilku pockdm, kdyby
mu vysadil motor, pak budu
teprve kiizovat drahu

[mé dé],
[mé dé],
[mé dé]...
Jsem v tisni!

Drobny rozdil ve vyslovrosti ;]
MAY DAY... [mé dé] = jsem v tisni
[mej dej] = prvni mdj
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L235

Cas se béZné vyjadije jen mi-
nutami kazdé hodiny, Kazd4 ¢is-
lice se vyslovuje oddélene.

Muze-li dojit k omylu, vyjadii se
cas hadinami | minutami (UTC).

Napr. 0728: DVA OSUM nebo
NULA SEDUM DVA 0SUM.

UTC Universal Time Coordinated
Svétovy koordinovany cas

Poloha se vyjadiuje:
POLOHA

* (vzdfenost a smér) OD ...,
* NAD..,

* NA UROVNI ...,

Nap?. - JEDNA DVA "
KILOMETRU SEVERNE
0D PLZNE

- NAD SEDLEC PRCICE.

Zemépisné soufadnice by se
mely pouzit jen v piipadech, kdy
nejsou finé vhodnéjsi udaje.

CTYRY OSUM TAI NULA
SEVERNE JEDNA NULA DVA
DVA VYCHODNE

b adly P

UL14548
ZL13.13235
AIP

L8

GPS

Pokud pouZivam GPS, tak jen
jako dopinék kiasické navigace.
Musim ji umét oviddat a napii-
klad védét, ze:

Leteckd dokumentace by dnes
uZ mela byt jen v souradném
Systemu WGS84 a na tento
Systém musi byt nastavend
iGPS,

Pokud pracuji se soufadni-
cemi, musim davat pozor, zda
fsou uvedeny ve formatu béz-
ném v CR:

DD.MM.8S,ss (Stupné, minuty
a vieriny, ty mohou byt uvede-
né i na nékolik desetinnych
mist), nebo ve farméty
DD.MM,mmm (Stupné a minu-
ty, které mohou byt uvedené

i na nekolik desetinnyjch mist),
coZ je obvyklé treba v doku-
mentaci Jeppesen. Pokud opi-
Suji souradnice do pocitacove-
ho navigacnihe programu, nebo
do GPS, mus formaty souhla-
sit, jinak se poloha bude ligit a7
0 nekolik set metrd. To muZe
znamenat tieba rozdil mezi pra-
vym a levym biehem reky.

ACAS Anti Collision
Automatic System
Automaticky protisrdzko-
vy systém (montovany
na paluby letadel)
(= TCAS)

GrUuvouog

KDE A KDY...

Aby o mné ostatni védéli, musim Jim Fici, kde se nachazim zemépisné a jak jsem vysoko.
Pfi planovani i pfi fizenych letech musim RLP sdélit, kdy kde budu.

1. Cas

V letectvi se pouzivd svétovy koordinovany gas
UTC. Pokud ¢tu AP, NOTAMy, meteorologické
zpravy METAR, TAF, komunikuji s fizenim letového
provozu, pouzivam tabulky vychodii a zapada Slun-
ce atd., musim napfiklad védét, e 12:00 UTC je
13:00 stiedoevropského &asu a 14:00 stredoev-
ropského letniho Gasu.

Pro zjednoduseni ma
celé casavé pasmo
stejny ¢as

(Dnes je napr. vychod
Slunce v 6 hodin.)

Tady maji jesté tmu, Tady pravé vychdzi Slunce,

@ Svitat bude az za hodinu je 6 hodin

ol (maji tu teprve 5 hodin)

* SEC

uUTC SELC
Brno Radar, 0K-ABC
2 km severné od Blanska,

2. Poloha 5000 fiti

Polohu udavam nejlépe podle oficidlnich map. Na trati podle mapy ICAOQ %

1:500 000, v blizkosti letist podie pfiblizovacich map. Jinak se vystavuiji ne-
bezpeci, Ze fidici nevi, o jakém méstd miuvim. Stejné tak pred pristanim
v Tufanech hiasit nad Chrlicemi, e jsem 110 km severné od Vidné, ne-
SVedci o mych navigatorskych schopnostech, pouze o ldsce ke GPS.

Starosti s uddvanim polohy, a to zejména v zahranici, si zjed-
nodusim, pokud pouzivdim odpovidac.

- <" OK-ABC
KT 7000

3000 ft

Odpovidaé

Pokud poletim v hiading EL60 a vy$e, musim
pouZivat v motorovém letadle odpovida¢ se-
kundérniho radaru, musim ho umét oviddat
a znat nekteré kody. s

Ridici letového
provozu

Sekundarmni
radiolokdtor SSR

r aIna Fr- 5 i (Secondary Surveillance
h P o{db%z.nﬁ ,réeng,ne lety nals(t‘:ewunb na So il Sy i
- pC:‘VI aul Ko ( v. ,,sqqaww m? 0 Blansko, 3000 stop, squak 7000
»alfa") 7000. Pokud poletim fizeny Pitot-statickd trubice

let, fidici létani mi pridéli n&jaky kad.
Tim, Ze jej nastavim na odpovidaci
o0znaci se fidicimu ikonka mého leta-
dla na obrazovce podie tohoto kédu,
a fidici tak sndze rozlisi jednotliva le- )
tadla. Odpovida¢ nastaveny na mod C predavd RLP i informaci o mé wysce.
Kdyz budu mit Spatné sefizeny odpovidat nebo nedokonaly pitot-staticky
systém vyskomeéru, mize se stét, ze zpisobim chybnym lidajem o vysce mno-
ha lidem horke chvilky. Na obrazovce j v protisrazkovych

m SBY, W ALT
QD ODDJ O@ 0@ nfr@m
K

Odpovidac sekunddrniho radiolokitory

Vyskomer

3000 ft

systémech to pak mize tfeba vypadat, Ze letim v péti ki- skonny zasah 7500 e )

lometrech v misté, kde pravé leti dopravni letadio, i kdyz | Nezakonny zasah 75 M

budu 152 m nad zem. Z{rata spojeni 7600  pak mi odpoi ridio,
Tisen T700 2 pak jsem v... tisni

Odpovida¢ mize instalovat

. AIP ENR 1.6.2
jen opravnéna firma, povéfena UCL!

: Mam-li provozu-
S schopny odpovidat
RTINS na p‘aluh’e, musim
' g = g jej mit stale zgpnuty
o [ 1/ e v médu C.
=T o 72
T SETTERE =
=7 ; jug . ‘,
| - 8
! SSR: i CSAB351 \\_ /‘
: SS: : i =
T ) azo00 ) A7000 3 =
" mj%a sooo e  BOOOH 3 N

R
500 i
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Pilotuv pruvodce

Vysku (hladinu, ve které letim) méfim a udavam tfemi zpisoby: P P
= Do 1000 ft/300 m AGL ve vysce nad zemi ~
(Height - odhadnu ¢i odpocitdm podle mapy a vyskoméru na QNH), . h
= 0d 1000 ft/300 m AGL do pfevodni nadmorské vySky (TA) véetné, v nadmofské vySce vidy 123.13,12 dod. 3

ve stopach (Altitude -vyskomeérem nastavenym na QNH tj. tlak pfepocteny na stfedni hladinu more), UL14344
m Nad a v pfevodni hladiné (TL) v letovych hladinach AIP?R-'IRSiI%

(FL = Flight Level, vy$komérem nastavenym na standardni tiak 1013,25 hPa).
E = Zrathy... uvideni vjsky

50 X VFR £ 65 AMSL Above Mean Sea Level
W , ! \_’/ Nad stredni ladinou more
e = nadmoisk4 vyska

T
fL 60 ~

Standardni tiak je vzdy 1013,25 hPa sl L
A:gjc AGL  Above Ground Level
Nad trovnf zemé.
T fL55 V radiokorespondenci se
piibliznd vyska nad zemi
oznacuje také slovemn
sl ground*

HGT  Height - vyska nebo vys-
ka nad zemi (napr. pre-
kézky - stoZdru)

2

Jn

GND  Ground - zemé (od zemé)

Oblastni QNH nebo GNH
Nastavenim nejblizsiho nerizeného letisté

nadmorské vysky ¥

ukdze vyskomér

QFE tzv. ,Emil* je uddvani vys-

; =3 Oblastni GNH ky nad letistém. PouZivalo se
kde ;éaf(g\;i? g - je napi. 1019, drive pro lety v okoll letisté
s g letistni 1022 Viska nad zemi, nékdy se a tak se § nim muZeme jesté
S8 ) ; : “ nékdy setkat, i kdyZ to neni
; oznacuje slovem ,ground
&= Letistnr QNH S v CR sprdvné a pro moZnost

Vyska terénu vetsi nez 4000 ft/ 1219 m

~5ka 0

Stredni hiadina more (MSL) 2R 1013, 25 P

1) Po vzletu mdm vy$komér nastaveny na QNH (v CTR, TMA a v ATZ na né navazujicim nastavuji le-
tistni QNH Fizeného letisté, jinak mohu pouzit QNH nejblizsiho nefizeného letisté, zpravidla letisté od-
letu). KdyZ dostoupdm do pfevodni nadmorské vySky - TA (v Cechéch, az na drobné vyjimky v ho-
rdch, je to 5000 ft) nastavim vySkomér na 1013 hPa. Letim-li jako nefizeny let pod prevodni vyskou,
co? je asi nejcastéj$i pripad mimo hornaté oblasti, mohu nastavit oblastni (regiondini) QNH, coz je po-
nékud nizsi tlak, ktery mé ,vynese" az o nékolik desitek metrd vzhiru. To slouZi jako bezpe€nostni re-
zerva na pokles tlaku béhem ndsledujicich tffi hodin.

2) Pokud nékam cestuji, letim tratovy let v cestovni hlading, to je hladina udrzovand béhem ,znac-
né ¢asti“ letu. Od 3000 ft Iétam motorovym letadlem v uréenych cestovnich hladindch, abych snizil
riziko srazky: Letim-li smérem na vychod za VFR, letim v lichyeh hladinach (3500, FL55, FL75), na
zépad pak v hladindch zaéinajicich sudym ¢islem: 4500 nebo FL45 (podie tlaku), FL 65 a FL 85.
V pfevodni vrstvé nesmim létat v horizontu.

3) Klesam-li pod pfevodni hladinu (TL), pfestavuji v ni vy§komér z tlaku 1013,25 (STD) na QNH ob-
dobné jako v pfipadé 1). Pokud jsem jako fizeny let obdrZel povoleni a budu uZ jen klesat, smim pie-
stavit vy§komér ihned na QNH, abych na to v pfevodni hladiné nezapomnél (ENR 1.7.2.5.1).

S vyjimkou, kdy je to nutné pro vzlet a pfistani, musim letét alespori ve vysce 150 m nad zemi nebo vodou.
Nad husté zastavénymi misty nebo shromézdénim lidi musim letét nejméné ve vySce 300 m nad nejvySsi
piekazkou v okruhu 600 m. Vidy musim letét tak, abych v pfipadé nouze mohl pfistat bez ohrozeni osob

/;‘\\\"_-"""
&

nebo majetku na povrchu zemé. Vzhledem k tomu, Ze

SLZ maohou pouzivat i necertifikované motory, létam

s nimi vZdy tak, abych mohl bezpetné pfistat. SLZ pet
maji nizkou padovou rychlost, aby se s nimi snad-
no pristavalo i na malé louce.

1231246
UL12.733.28
ZL13.10

Bez dostatecné vy$ky napr. nedoletim
mimo mésto na bezpecnou plochu pro
nouzove piistani pri vysazen/ motoru

omylu ani bezpecné

QNH je aktudini tiak vzduchu pre-
pocteny na stiedni hladinu more.
KdyZ si sednu do lefadia a nasta-
vim na vyskoméru nadmorskou
vysku letisté, na kierém prévé
stojim, nastavim vyskomér na
aktudlni letiStni QNH.
Regiondini QNH je nejniisi
predpovidany tiak pro nasledu-
jici tri hodiny v celém FIR. Ne-
mdzZe tedy byt vy$si, neZ jaké-
koli letistni QNH.

ENR 17223

Prevodni nadmorskd vyska
v celé CR je 5000 ft (1500 m)
AMSL.*

Prevodnf hiadina je nejnizsi

pouZitelnd letovd hladina nad
prevodni nadmorskou vyskou
5000 ft AMSL.*

* 8 vyjimkou prostoru mimo
TMA s terénem vy$sim nez
4000 ft {1200 m) AMSL, kde
se prevodni nadmorské vyska
2vysuje na nadmorskou vys$-
ku, kterd odpovidd vySce
1000 ft (300 m) AGL
a pievodni hladina je nejblizsi
vys$i letovd hladina nad vys-
kou 1000 ft (300m) AGL.

NejniZsi pouzitelnou letovou
hiadinu nad nadmorskou vys-
kou 5000 ft uréim z tabulky:
FL QNH

FL 40 nad 1044 hPa,
FL50 1014 - 1043 hPa,

FL 60 984 - 1013 hPa,
FL 70 pod 983 hPa.

V fizeném prostoru si ji odpo-
slechnu ve vysildni ATIS, nebo
mi ji fekne dispecer.




"% == TRIDY VZDUSNEHO PROSTORU V CR
P

AIP ENR 1.4
Mapa ICAO 1:500 000

Kaida éast vzdusného prostoru je oznatena pismenem podle toho, jak naroéné jsou v ni
poZadavky na chovani pilota.

Pra lely SLZ se nejvice pouzi-
vaji prostory tiidy G a E.

V nich se pro lety VIFR ve dne
nevyZzaduje lefové povoleni, le-
tovy pldn ani radiospojeni

a rozstupy se nezajistuji. Mu-
sim se koukat kolem sebe. Po-
kud se pohybuji blizko Jetisté,
plati pro mé dalsi pravidia i ur-
¢itd omezent, kdyZ nemam
radiostanici.

Tridy vzdusného prostoru maji
mezindrodni platnost a staty si
vybiraji, které tiidy pouZiji

a v jakych vyskdch. V Evropé
postupné dojde ke sjednoceni
a zjednodusen/.

Pokud letim s letounem nebo
SLZ v prostorech tiidy C a D
(nad hiadinou FL95 nebo v CTR
Ci TMA), musim ziskat letové
povoleni RLP. Musim mit obou-
Stranné radiospojeni a v nékte-
rych pripadech (TMA Praha,
CTR Ruzyné a pro vycvikové
lety CTR Mosnov) i odpovidac
sekunddrniho radaru v modu

C. Piloti SLZ mohou Iétat v fize-
ném prostoru, pouze pokud
maji v pilotnim priikazu zapsa-
nu kvalifikaci ,Rizené lety VFR*
(viz. UL3 9.1).

Rizené prostory:

C:

Rozsah prostoru:
- nad FL 95 do FL 660
- TMA Praha

Zajistované rozstupy:
IFR od IFR
IFR od VFR

Sluzby pro VFR:

Sluzba fizeni letového provo-
2u pro rozstupy s IFR lety
ainformace o provozu VFR
(a na zddost i rada k vyhnuti)

Je nutné letové povoleni
Stdlé abousmérné

rddiové spojens

Odpovidac SSR ,C" (v CR)

FL 660 = 19 SM
t Zidam povolen*
—IFR
.

Zaddm povoleni*
VFR

Rozsah prostoru:
- CTR a TMA vsech letigt
s vyjimkou TMA PRAHA

Zajitavané rozstupy:
IFR od IFR

Sluzby pro VFR:

Informace o provozu mezi
lety IFR a VFR

(a na Zadost i rada k vyhnuti)

Je nutné letové povoleni

Stélé obousmémé
rddiové spojeni

Ve vSech uvedenych triddch
plali pra lety VER pod

FL 100 omezeni rychiosti
460 krm/h.

Nefizené prostory (pro VFR):
S ultralightem Iétam pFevainé v prostorech tiidy G a E, kde jsou poZadavky nejmirngjsi a VFR lety nejsou fizené

Zédam povoleni*
VFR

FL95 =2900m

V CTR jsou navic
zajistované rozstupy:
- IFR od ZVFR

- ZVFR od ZVFR

Rozsah prostoru;
od 1000 ft nad zemi do FL 95
mimo prostory CTR a TMA

Zajistované rozstupy:
IFR od IFR

V CR musi mit motorové
letadla a baldny pri letech
od FL 60 odpovida¢ SSR
v mddu ,C*, tedy v modu
kdy vysild take informaci
o vysce.

0d FL100 musi byt letadlo
vybaveno kyslikem nebo
pretlakovou kabinou

Sluzby pro VFR:
Informace o ostatnim
zndmém provozu (FIS)

G:

Zkratky
2VFR  Zvidstni let VFR

SSR Secondary Surveillan-
ce Radar
Sekunddm/ prehledovy
radiolokdtor

. P10

Rozsah prostoru:
mimo prostory CTR od zemé
do 1000 ft nad zemi

FL95=2900m

e

IFR —
/
Zdddm povoleni

IFR
A
=l

Zajistované rozstupy:
nezajistuji se

Sluzby pro VFR:
Informace o ostatnim
znamem provozu (FIS)

V CR let IFR v prostoru tifdy G
nepotkdm, protoze
nesmi Iétat tak nizko.

Pilot Laa ca 2008



Pilotuv pruvodce

POCASI - METEOROLOGICKE PODMINKY PRO VFR LETANI L P

V jakém poéasi a meteorologickych podminkdch mohu letét  _
Letim za podminek pro lety podle pravidel VFR - to v principu znamena, Ze musim letét za takového pocasi, L2 Pfﬂohﬂélgg’j?
abych vidy umérné rychlosti letu dostate¢né vidél, kam letim, a mohl se vyhnout jinému letadlu nebo kopci. UL1 41
Rovnéz musim stale dobfe vidét zemi (cozZ tfeba v mraku nebo nad nim nevidim - takze tam nepoletim). (ZL13337)

Dost pilotd, kteff havarovali, na to mélo v minulosti rizny ndzor, a tak na to existuji pfedpisy:

Vice nez 1000 {t/300 m nad zemi (AGL) 0d zemé do 1000 ft/300 m nad zemi (AGL)

Musim dodrZet vzdalenost od mrakii min. 1500 m vodorovné Musim letét vné mrakd e

2 300 m svisle. za viditelnosti zemé . Y

Nesmim nad oblacnost hustsi nez 4/8 (SCT). (ale ne niz neZ 150 m nad zemi). ‘/

Min. dohlednost je 5 km. Min. dohlednost je 5 km, pro

(Nad FL 95 je min. dohlednost 8 km.) pomald letadla az 1,5 km*. 1 Viné mrakd =S 80 kmvh
,& Vné mraki

—
o Za pitlitelnosti - | @
":T\ ] - mé ' 150 m
- / min. 300 m ¥

) iy Is0p
@%@ . s
js 7. 1500 ( g TR * Dohlednost 1,5 km plati pro maly provoz IAS . »
, s / neba roven 100
min. VIS nad FL 95: 8 km \” f/— ) o a rychlost letadla odpovidajici limitu: pomer VIS 16:Mans|

max. 4/8 oblatnosti min. 300 m Piikiad: kdyZ poletim rychlosti 220 kmyh, musf byt dohlednast nejméné 2,2 km.

Vs =IAS = 220 =22km
s 100 700
(Pri min. dohlednosti 1,5 km mohu letét, pokud fetim pornaleji nez 150 km/h.)
Podminky pro zvlastni lety VFR (ZVFR) e L

Zvlastni lety VFR se tykaji letd v CTR a slouzi k tomu, aby pilot mohl na zakladé letového povoleni o kferé
sdm poZadal letét let podle pravidel VFR - pfistdt, vzlétnout nebo proletét fizeny okrsek i v meteorologic-
kych podminkéch horsich, nez jsou podminky pro danou tfidu vzdu$ného prostoru (D). Obdobné jako ve
tridé G letim ZVFR vné oblaki, za stélé viditelnosti zemé. Prizemni i letova dohlednost musi byt nejméné
1,5 km pro letouny a 0,8 km pro vrtulniky. Ostatné policejni a zachranné vrtulniky ¢asto jako ZVFR Iétaji.

Vitr

Jednotky rychlosti:
L . oL e L knot vyslovuji [not], zkratka je ki,
Maximalini rychlost vétru neurCuje predpis, ale letové pfirucka kazdého letadla. kmyh, m/s
Doporu¢ena maximdini rychlost vétru z boku na pfistani nebo vzlet je 1/3 padové rychlosti. T o TR
Napr. pro padovou rychlost 65 km/h je max. rychlost bocniho vétru 6 m/s. 1kt = 2 k/h ofesné 1,85 k)

1 km/h = 0,5 Kt (presné 0,54 ki)
1 mys = 2 ki (piesné 1,94 k)

Meteorologicka pfiprava

Se ziskdvanim meteorologickych informaci neni problém, pokud jsem pfipojen k inter-

netu, ale i tak je stdle tfeba sledovat pribéh pocasi na obloze.

Pokud hodnotim, zda je pocasi pro let vyhovujici, neméi bych zapomenout ani na ces-

tu zpétky (abych neodletél tésné pred pfichodem fronty a pak nemusel nékde nepldno- o e

vané prespat nékolik dni). c WEBriefing
KaZdému vyhovuje néco jiného. Odkazy na nékteré zdroje, které se osvédCily jsou na sy datay jednom henpdey

strankach www.marecek.cz nebo www.laacr.cz. Pokud pfipojeni k internetu nemam, mohu zatelefono-  www-webriefing.cz

vat na meteorologickou sluZebnu na néjakém vétsSim letisti.

1 km/h = 0,3 my's (presns 0,27)
1 m/s = 3,6 km/h

. i i Zkratky
Meteorologické zpravy VMC  Visual Metsorological
Letecké meteorologické zpravy METAR, predpovédi TAF a vystrahy SIGMET jsou presné strukturovans o i
zprdvy, které uvadéji stav po€asi nebo predpovéd zakédovanou do zkratek. Navod na dekodovani téch- ”?g;‘yvgg’ fety zz pr-
to zprév je napfiklad v Databazi letit nebo vySel v prvnim vydani Privodce pilota v Atlasu LAA CR 2007. e ;

Ve volné feci si mohu poslechnout aktualni letecké meteorologické informace ve zpravé VOLMET /A5 ndcated A Specd
na frekvenci 125,525 MHz nebo na telefonu +420 220 378 100. rychiost (ta, co vidin
Priklad zpravy METAR a TAF pro letisté Brno Tufany ze 29. brezna: oy
METAR 290830Z 14013KT 9999 FEW030 BKN0O50 07/M01 Q1020 NOSIG s Spee

TAF (FC) 290800Z 290918 13010KT 9999 BKN045 TEMPO 0918 14014G28KT 7000 SHRA BKN0O30

P11
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AIP ENR

AUP

¢ WEBriefing

... data v jednom hangdru

A VOLU

www.webriefing.cz

LK Py,
«P" jako Prohibice = zakaz
R..

.R" jako Restrikce = omezeni

LKD..

.D* jako Danger = nebezpeci

LKTSA..

3" jako Segregace = vyélenani
A...

+R" jako Restrikce = omezeni

LK...
Zkratka pro Ceskou republiku

Zkratky v AUP/UUP:
FAN Strelba zemé — zemé
nebo zemé - vzduch
INACTIVE Prostor neni v dobé
platnosti AUP aktivni
Lety provddéné podle
Jinych pravidel ne?
ICAQ (lety vojen-
skych fetadel)
Navigacni vystraha

Padakoveé vysadky

0AT

WRNG
PJE

AIP ENR, UL14.9,ZL13.6

NOTAM R/W

Navijakovy provez na nefize-
nych letistich (se zonou ATZ)
Jje moZny jen se sluzbou AFIS
a v CTR pouze se souhlasem
a po koordinaci se stanovistém

fizeni letového provozu. V CTR -

mimo provoznf dobu nebo jinde
neZ v ATZ se sluzbou AFIS Ize
pouZivat ke vzletu navijak jen
po zverejnéni v NOTAMu (Bulle-
tin Pilot LAA CR 4/2005 str. 8).
NOTAM informuje ostatni piloty
0 oblasti, kde by mohlo dajit ke
Kolizi s lanem ve vysce. Ke ko-
munikaci pri navijakovém pro-
vozu se uZivd nékdy misto
radiostanice signaini terc.

PRAVIDLA UZIVANI VZDUSNEHO PROSTORU

aneb pravidia o tom, kam se neslusi létat, kam

zviastni pravidla chovani, podobné jako v soukromém klubu

Musim znat horizontalni i vertikalni rozdéleni
vzdusného prostoru i aktualni omezeni a podle nich
planovat let.

Podobné jako nepiijdu do soukromého Klubu bez
pozvani, tak jako VFR let bez letového pldnu nepole-
tim nad letovou hladinu FL95 nebo nevletim do CTR
bez povoleni RLP. Ze soukromého klubu mé mohou
vyhodit, ve vzduchu je to sloZitéjsi a pro ostatni i pro
mé nebezpe&néjsi.

Nejprehlednéji jsou aktudlni informace zobrazeny
na www.webriefing.cz. Na mapé CR je zde soucas-
neé vse dulezité - AUP i NOTAMy a dalsi.

Nesmim letét do zakdzaného prostoru LK P.

Aktivovanym omezenym prostorim (LK R, LK TSA,
LK TRA) se musim vyhnout nebo si musim vyzadat
letové povoleni a to dodrzet. Bez letového povoleni

je pro mé naplanovany a aktivovany omezeny pro-

stor totéZ, co prostor zakdzany.

Nebezpecnym prostoram LK D se radgji vyhybam.
Vypousti se v nich plyn nebo likviduji vybusniny.

0d 10. dubna 2008 bude v CR zrugeno iden-
tifikacniho pasmo protivzdu$né obrany ADIZ
v Sifce 5 km od stétni hranice, takZe k ni budp-¥
maci letét bez predchoziho oznamen.

Do té doby smim do ADIZ vietét nejdiive 30 1O

minut potom, kdy jsem oznamil civilnimu
nebo vojenskému stanovisti RLP svij zamér,
cas a misto vzletu/pfistani nebo vstupu/vystu-
pu do ADIZ, trat letu nebo prostor Ginnosti,
vysSku letu pfipadné dalsi vyzadané informace

Pred letem si musim ziskat informace o zpravach
NOTAM - krétkodobych omezenich a vystrahach, ve
kterych jsou publikovany prostory, do kterych ne-
smim letét, nebo kde mizu ocekévat vysadky, lety
balonii nebo tfeba vysoky jefab vztyGeny pobliz le-
tisté a dalsi informace.

Navijakove lano byva
dlouhé nékolik stovek

ano, a kde je tfeba dodriovat

Vypis planovanych omezenyich prostori z hitp://aup. rip.cz/:

| prosiar | S S T x| CopES
[1. JLkr1 _ JoND F090 [17:00 J21:00 JLKAAACC [FR

2. jLKR1 JiGND FO90 |08:00 [14:00 LKAAACC |FRN
3. JLKrR2 JGND F120 Jo7:00 [15:00 JLKAAACC [FRN
4. JLKR3 |cND F140 |08:00 Jl14:30 JLKAAACC |FRN
5. JLKR5 JiGND FO70 [08:00 [15:00 [LKAAACC |FRN
6. {TRABO [1000FT/AGL F240_J09:00 |22:00 [TKCVD __ |IOAT |

[ Al

Oznaceni podie 0Od jaké do jaké  Od kdy do kdy ~ Stanovisté, které za prosto
kterého si prostor  vySky je prostor  je pldnovdno  odpovids, kde mohu prip.

najdu na mapé omezeny

Jjeho omezeni
(v UTC)

poZddat o povolens prilety

VZayt tu pred
minutou nikdo
nebyl!

L~ |
=

LK R14 je:
Do FlL 95
= 9500 ft
na vyskoméry
nastaveneém
na 1013 hPa
7S LK R14
L 95
= _GND
S
5000 / 1500 AMSL ., _
~ GND
PRAHA INFORMATION, -
OK LUA 11, i
Ultralight za VFR, bez letového planu, do 5000 i
Strunkovice, 2000 stap. na vyskoméru
Zadam prilet prostorem nastaveném
Lima Kilo Romeo étrndct smérem na... na ONH
Textové vypadaji zpravy NOTAM takto:
~sm

LKA i QWELW

|
i
D) DENNE 0800-SS
E NAVIWRNG. PJE V PROSTORU R 5.5KM PLASY/AD 49651 3M0132237E - LKPS
‘ F)GND G} FLD7S
| 07010241150704301135 LEAR
J D) DENNE 1115 - 1145 EXC SAT SUNHOL
|
|

'VYPOUSTENI METEOROLOGICKYCH BALONU S OZONOVOU SONDOU. i
S001N1427E(PRAHA-LIBUS) RYCHLOST STOUPANI 300MMIN HMOTNCST 2,135KG |
F) GND G} UNL }

OwWLtwW {

A1609705

0702251 200-0702281600 LEAA } QRACA | YD15207 i
By F;,Bal‘aﬂ 1300-1600

0800-1600
ZAKAZ CIV TFC V PROSTORU TYNISTE NAD ORLICI
(S00855N160433E) - VAMBERK (S00701N161734E) - BRANDYS
NAD ORLICI (50001 2N161854€) - HORNI JELENI
i B0S03E) - TYNISTE NAD ORLIC (500855N180433€),
LETY OAT ¥ DOBE AKTIVACE MOZNY PRULET S POVOLENIM ATS LKPD
F) GND G) 1000FT AGL)

(Zprévy NOTAM graficky zndzornéné v mapé CR
Jsou na www.webriefing.cz)

Filot Lha £ 2008



Pilotuv pruvodce

Prostor je
aktivni, ale
mohu poZadat
0 prilet

MELOUN VEZ,
oK oTo 11
Zadam prilet
prostorem TRA 88
Priilet povolen,
max. vyska 3000 ft

MELOUN VEZ,
0K 070 11 B
OK QTO 11, MELOUN VEZ,
ddvejte

TRA 99 je sice v AUP
pldnovany, ale zkusim
se zeplat zda je také
aktivovany

Je aktivavan prostor TRA 887
Ano, prostor TRA 88 je aktivovdn,

MELOUN VEZ,
oK oro 11
opustil prostor

Leteckd mapa

VZzdy u sebe v letadle musim mit mapu s aktualnimi leteck

Stihaci letadia cvici ve
velké vysce, tak mé mohl
fidici letového provozu
nechal proletét, ale omezi,
vy$ku mého lety

Tady maji
cviceni, zde by
mé proletét
nenechali

tzv. ,nudle”

U prostori TSA, tzv. ,nudh* se
ani neptam. Kadyz jsou aktivovany,
tak nikdy nesmim proletét

ymi informacemi. Optimaini je kombinace

aktualniho Atiasu ¢i mapy LAA CR (1:200 000 nebo 1:500 000) a Databaze letist. Stétem garantovanym
zdrojem informaci je jen mapa ICAO 1:500 000, na té ale neni tolik informaci pro létani se SLZ, podobné

jako nejsou v AIP.

Omezeny prostor TSA 21

Symbol letisté s vyznacenim sméru drahy

Popis prostord je na vsech mapach obdobny,
Je umistén vidy nékde uvnit nebo podél
hranice prostoru:

) Typ prostoru: MCTR
V piipadé CTR a TMA: jméno letisté, ke kierému
prostor patii... v tomto priklady NAMEST —

Horni hranice prostoru:
do vysky: 5000 ft=1500 m AMSL nad stfedni —

hladinou mofe

Spodni hranice prostoru:
Trida vzdusného prostoru (u CTR a TMA) -1

od vysky: GND = od zemé

Nebezpecny prostor LK D1

Zakazany prostor LK P9 je vyznaden Gerveng
a vySkovy rozsah je v popisce.

LK P9 je maly prostor okolo

jaderné elektrarny Dukovany.

Okolo LK P je veiky omezeny prostor LK R14

0 povoleni k jehe priletu musim poZadat prisiusné
Stanovisté RLP, které najdu v AIP

nebo tieba také v Databazi letist

Hranice fizené oblasti
a jefi popis

Koncova fizena oblast TMA
byvd slozena z vice vyskové odstupriovanych éasti

T ——— o
A n 2
ot

T'\Ixs )1
100033

-] 2 ; ice
}Ja MO’

190,600 1,
/Ti‘i  dgan)
= 3 et "

i e PO S
RI2 _ MAIrCON 120,675/405% /.
rf‘sfzw St N

Rizeny okrsek CTR
Jje vidy od zemé

lade  TSA
sl

- J()OH,'A -
o S O 'M"Kaw“‘iaf. 4 5
{7 VEORITOV.125,82 Kymitar, 20
s f mr 1247/380 %, (5%, o
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Do omezenych prostori LK R,
LK TRA a LK TSA smim letét

jen v souladu s podminkami

omezens;

Neékteré omezené prostory jsou
aktivované 24 hodin denné,

7 dni v tydnu, jako napriklad
Jochranné prostory” Temelina
a Dukovan LKR8 a 14 (kam se
let jen ohlasuje), nebo prostor
AS, LKR7. Letové poveleni

k letu uvniti prostory vydavd
piisiusné ATC (=ALP).

Jiné omezené prostory LKR,
dodasné rezervované prostory
TRA (Temporary Reserved
Area) a docasné vyhrazené pro-
story TSA (Temporary Segrega-
ted Area) podiéhaji planu vyui-
vani vzdusného prostory AUP.

MoZnost ¢asoveho vyuziti kaz-
dého takového prostoru je cha-
rakterizovdna tremi udaji:
Publikovana doba. Tu najdu
v letecké informacni piirucce -
AlP, sekce ENR 5. To je také
maximalni doba, po kterou
miiZe byt prostor aktivovan,
poté co bylo jeho vyuziti napls-
novano a zverejnéno zpravou
AUP. Nad rdmec této doby by
musel byt vydan NOTAM. Po-
kud je publikovand doba H24,
muzZe byt prostor teoreticky ak-
tivovdn trvale.
© Planovand doba. NemizZe byt
delsi, nez publikovand doba.
Pldnovand doba je zverejnéna
den predem zpravou AUP.
* Doba aktivace. NemuiZe byt
delsi, nez pldnovand doba. 0z-
namuje fi organizace, kterd pro-
vadi v prostoru ¢innost. V piipa-
dé, Ze se jednd o prostor LKR,
nebo TRA, mdzZe prostorem na
zdkladé povoleni prislusného
ATC proletét jiny provoz
i v dobé aktivace. Naproti tomu,
aktivovanym prostorem TSA
nebude povolen pridef jinému
provozu, nez pro ktery je pro-
stor docasné vyhrazen.

Pokud vim, Ze chei proletét pro-
storem v dobé, kdy je jeho vyu-
Zitf napldnovéno, pak si mohy
na prislusném ATS (pripadné
PRAHA INFO, ¢i PRAHA
TEREN) vyzddat informaci

o0 jeho aktivaci. Je-li prostor ak-
tivovdn, pak mohu poZadat (vyj-
ma TSA) o letave povolens

a pokud ho obdréim, tak ho mu-
sim potvrdit a dodrzet. Neni-li
prostor aktivovan, potom do néj
mohu vstoupit. Ale pozor! Pros-
tor miZe byt aktivovan béhem
15 minut, coZ znamend, Ze
kdyZ obdriim informaci, Ze LKR
nebo TRA neni aktivovano, pak
do néj sice smim vstoupit, ale
musim ho opustit, neba byt
schopen ho opustit do 15 mi-
nut. To proto, Ze dal$im dota-
zem pred uplynutim této doby,
feknéme 12 minut po prvnim
dotazu, mohu zjistit, Ze k aktiva-
ci dojde vZ za 4 minuty. Vibec
nejlepsi je zustat na spojeni’

s ATS a dohodnout postup pod-
le charakteru prostoru a zamys-
lené Einnosti v ném. Praxe byvé
Jjednodussi nez teorie, vétsinou
se dozvim, napi. Ze ,ted jdou
piloti na obéd a litat se zacne az
ve 12 UTC, takZe mdte voino..."



silotuv pruvodce

¥} > PRAVIDLA LETISTE

Zak 84d iuys " . . w @ i ,
Uél.log.g 6.3 Se SLZ mohu létat na letistich, na kterych je Leteckou informacni priruckou AIP uvefejnéno povoleni pro-

AIP ENR 1.3.5. vozu SLZ, nebo pokud ziskdm souhlas provozovatele. Kromé toho mohu k pravidelnému provozu SLZ vy-
uzivat i plochy k tomu vymezené v izemnim planu nebo rozhodnuti, za souhlasu vlastnika nebo provozo-
Ziratky vatele a pfislusné obce.
NP Nérodni park . . L ) . i
CHKO  Chrénend krajinnd K nepravidelnému provozu motorovych i nemotorovych SLZ mohu pouzit se souhlasem vlastnika libo-
ablast volnou plochu, pokud lezi alespoit 100 m od obytnych budov a nezicastnéni lidé budou alespof 50 m
daleko. Jestlize plocha lezi na uzemi ndrodniho parku, CHKO, rezervace, pfirodni pamatky nebo pasma
hygienickeé ochrany vodnich zdrojd, potfebuji navic souhlas pfislusného tfadu. Hranice NP a CHKO jsou
vyznaceny v nékterych leteckych mapdch.

Na plochach se fidim obecnymi pravidly pro chovani na letidti a v jeho blizkosti a pokud nemé plocha pfi-
délenou a publikovanou frekvenci, pouZivam k hiaSeni frekvenci 125,825 MHz (napf. JEHNEDI RADIO).

Aktudlni informace o letisti ziskdm u velkych fizenych letist z NOTAMU. Pro ostatni letisté se NOTAMy
zpravidla nevyddvaji a tak je iépe pfedem zavolat a ovéfit si, Ze zde mohu pfistat. Délka drdhy v kombi-
naci s vysokou teplotou a trdvou nebo mékkym povrchem, sklon, prekdzky a vitr nemusi odpovidat mym
schopnostem ani viastnostem a vykonim letadla. Pak radéji poletim jinam.

7 R Svételné a pyrotechnické signaly

UZivaji se obvykle jen ve vyjimecnych pfipadech, kdyz nemadme nebo ztratime radiové spojeni mezi le-
tistni sluzbou (RLP, AFIS) a letadlem. Signdly davd dispecer letadlu svétlometkou z fidici véze.

Vratte se na misto odkud
Jste vyjel (bilé zablesky)

Bez ohledu na predeslé pokyny nepristavejte

(Cerveng pyrotechnickeé svétlo

Legenda:
B cervend
B :zelend
[ bid
OO zavlesky

[ Stdlé svetlo

Y Pyrotechnicke
Ssvétio

Pilol tasn ok 2008



Pilotuv pruvodce

r‘"’-- ‘\_

b e 3,
Pozemni navésti na navéstni plose % P i P
Navestni plocha (tzv. ,Ctverec") je Ctvercovd plocha na zemi nékde po- 5 S L2 dodatek 1, péfloha 2, hl, 42
bliz fidici véze. SlouZi pilotdm, ktefi pfilétnou bez rddiového spojeni, aby o UL16.4

se podivali na vytycené informace o letisti a provozu na ném
(napf. drdha v uzivani).

Smér vzleti a pristani
Je vytycen v navéstni plose
(jako i ostatni znaky s ¢ernym pozadim).

Zakaz pristani

Pojizdéni jen po vyznacenych
pojezdovych drahach

=

Pravy provozni okruh
Na letisti se Iétaji pravé okruhy, jinak
se létaji okruhy doleva.

Do

/ Zviastni opatrnost pfi pFistani

Ohiasovna letovych provoznich sluzeb
Misto kam by mél pilot pred letem nebo po
pristani zajit. Nékde tu zaplati pristavaci

poplatky, jinde je nechtéji, ale vzdy by mél
dostat aktudini informace dilezité pro létani
na letisti i v okoli. T——

Pozemni naveésti na VPD a plose letisté
Pristavaci ,,T", e
oznacuje smér pristani. I I
I Pristavd se vpravo vedle néj,
§ dosednutim na jeho trovni
"_ﬁ"‘—-'_

Pristani
vievo od ,, T"

Pozn. nékde se stdvd, Ze
vytyceni na navestni plose
ziistane zapomenuté treba

Z minulého tydne. Tak jako
vidy md posledni slovo
zdravy selsky rozum :).
Napiikiad pro volbu sméru
pristani je vZdy lepsi sledovat
vétrny pytel.

-

B cervend

[ #ud !
I zelen - trdva (VPP) '
[ oraniové

[ (oiig)

Bl (iemi) i
Znaky na navéstni plose ,ISDU r

s cemym pozadim.
Znaky vytycované na plose

Provoz kluzaki | féjsv;‘iz"ﬂ‘sﬁmé (este- |
Na letistia vjeho | .
okolf
létaji kluzaky.
i

Draha v uzivani
Smér drahy v desitkdch stuprii
vyvéseny nékde pobliz ridici vézi

Misto pro pristani kluzaku
Vpravo vedle Sipky...

Sipku maji kluzdky misto
pristavaciho , T*



., ¥

DLUY Druvodaog -

p - “} — Dréha je uzaviena Vysadky na letisti

o * ‘ Draha nebo pojizdéci drdha je uzavrena. OranZovy kriZ mivaji parasutisté obvykle
L2 dodatek 1, pfiloha 2, hl. 4.2 (Kiiz maZe byt bily, nebo Zuty.) mimo dréhu a trefuji se na néj nebo pobliz
UL164

ného... a nékdy dopadaji tpiné jinam :)

ULLY Signaly startéra na VPD
Pri silngjSim provozu nékdy byva u VPD startér.

POJIZDEJTE!
_nebo

NAPINEJTE LANO!

(u aerovieku)

Signaly pfi navijakovém provozu
Je dobré tyto signdly znét, i kdyZ nejsem plachtat. Treba abych védél, Ze za chvili vzlétne kluzdk. ..

KdyzZ visi lano (kluzak se
nevypnul od tazného lana),
bude ndsledovat nouzové
pristdni. Musim mu d4t
prednost jako kazdému
Lnouzaku®. Pokud jsem na
zemi, tak se podie potieby
rychle uklidim stranou, ale
jak pilot zacne manér,
zustanu stat, aby mohl
pocitat s tim, kde je volno
a kde nékdo je.

Fitol Laa €8 2808




= DLUY Dravoagce

Signaly signalisty na provozni ¢i odbavovaci plose Y
Se signalizaci se mohu setkat na velkych letistich, ale i treba na pocetngjsim sletu UL letadel. L2 dodatek 1, piiloha 2, hl. §
Zpravidla jde o to, aby mé signalista bezpe¢né doved| na misto stani nebo naopak ven z odbavovaci UL1 6:4(1.3)

plochy. Signaly je moZné délat také signalnimi tyGemi.
1

Nékdy (napr. za tmy)
pouzivam
svélelné tyce

1. rukama nad hlavou na sebe upozomnit
2. ukazovat smérem kam md jet

Tady na té strané jedem!
(Cim rychieji mavam, tim
rychleji jedem!)

4

v

OK! B
VSE V PORADKU,
KONCIM SIGNALIZACH

* S ultralightem mi vic nezli motor ¢. 1 ukdzat nermize ;)

Privodce pilota vzduchoprosterem A, Vedefz a M. Maredek



DLUY PDruavod

> . A P Povinna radiokorespondence na nefizeném letisti

g s s Pokud mam radiostanici, musim hiasit na frekvenci letisté nasledujici zakladni informace:
pril. 2, 3.2,

L Kdyz odlétam hlasim: Kdyz prilétam hlasim:
- pojizdéni a co budu délat - vstup do ATZ (ozngmim polohu i odkud letim),
(kam poletim, kdy se vratim - misto, kde se chci zafadit do letistniho okruhu,
Pokud radiostanici nemam: apod), . - ,po vétru®, N
Mozny postup je, Ze piilétnu ve - vstup na drahu, - base leg (polohu pfed posledni zatackou),
vysce cca 500 m nad zemf nad - vzlet, - findle,
el daid i - opusténi okruhu, - opakovani okruhu,
vétmy pytel (vytyceni na - opusténi ATZ, - uvolnéni drahy (hldsim jen pokud je nékdo na findle).
ndvéstni plose neba i VPD - kfizovéni dréhy nebo
it = % c _ P, i
nméﬁf%nf)am' e navrat zpét po drdze (backtrack). KdyzZ jen prolétavam hlasim:
- vstup a vystup z ATZ (polohu a vy$ku),
- nebo sdéluji sluzbé AFIS, Ze prolétavam, a to tak Ze feknu jak
Piehled povinnych hlaseni v obrazku: daleko poletim od letisté, v jake vySce a jakym smérem.

ARP  Aerodrome Reference INFO, tady Franta,

Point INFO. tady Petr, vShintii i LOUKA

oy ] puji do vasi ATZ s

Vztazny bod letiste letim z Louky do Lhoty, 4 T A
Y vstupuji do ATZ u Vesnice, u kepee, 2000 it h —= " =

1500 slop
T Strr
Z .{Eﬂgﬂﬂ_ﬂ OVozpy de?a

g = ~
~
4000 ft MSL
nad morem)
K 2000 ft (QNH) -
Kopec
Pozor, budu nacvicovat 0 @
pristani do omezeného o @ 7 !
Veshice i VSroupfm do okruhu i
v 1. zatdéce ﬁ%\&\ A_,-.!\"lﬁf;. —
A

e
L = Diouhé findle!

Pred posledni

Budu pojiZdét,
poletim do Louky,

Opakuji okruh

i % =

(

e S -
A\ =
; ™
() e
> { A7 Po v
b ] Kiizavani drahy e Po
\ 2
z |
v
! _
(]

Opoustim ATZ v Kostela,
3000 stop

3000 f i Kostel

Opoustim okruh
ze 2. zaticky

=
(=)
4000 ft MSL
o * Predpisové spravné je ,Base Leg"
P poloha _,pred postedni zatackou®,

ale nejéastéji je na letistich styset jen
zkrdcené ,Base” - ¢teno [bejs]

L2325:7 Pokud nemam radiostanici, musim pfedem domluvit pfilet nebo odlet se sluzbou AFIS nebo provozo-

AIP GEN 1.7-6 vatelem letisté.
L2325.2
AIP GEN 1.7-4 Na nefizeném letisti musim pouzivat pro vzlet a pistni drahu podle informace od dispecera AFIS,

s vyjimkou nouzové situace. Mimo provozni dobu leti§té pouzivam drahu:

- proti sméru vétru, pokud bezpeénost nebo konfigurace drahy neurcuii, ze je preferovan jiny smér,
- podle predchozi domluvy s provozovatelem letisté,

- podle informaci publikovanych v AIP CR, Cast Ill.

Pilat Laa Gr 2008



LETECKA RADIOKOMUNIKACE

Leteckd radiokomunikace se ui ve specidlnim kurzu, na konci kterého dostanu omezeny prikaz radiote-
lefonisty. Bez tohoto osvédéeni nemohu pouzivat radiostanici. Pokud bych letél do zahranici, musim jit
znovu na zkousku pro prikaz véeobecny. Kdyz jsem pilotem s priikazem ICAQ (napf. PPL), musim mit pro
lety do zahranici (kromé Slovenska) platnou zkousku z letecké angliétiny na irovni ICAQ Level 4 aZ 6.

Tak jako v celém privodci zjednodu$ujeme, zjednodusime i radiokorespondenci. Vzdyt je to v pod-
staté normalni komunikace, jejiz odliSnost spocivé (zjednodusené) ve Cteni znacek letadel a Cislic po-
moci hlaskovaci abecedy a v dodrZovani struktury zprdv a pouzivani dohodnutych frazi. Ty se pouZivaji
jednak pro dsparnost, abych miuvil co nejkratsi dobu a zaroven pro zvySeni spolehlivosti porozuméni.
Kupfikladu kratké slovo ,NE“ by mohlo pfi patném spojeni zaniknout, proto se pouZiva standardni fra-
ze ,NEGATIV* — ve vyznamu ,NE neni to spravné*, ale i ,NE, nedélejte to*, ,NE, nemohu splnit*.

Navazovani spojeni a volaci znaky Letisté MARTIN
Jako osloveni pouZivam v letecké komunikaci volaci A A/\ /\ S B : m
znaky. Pro letadla je nej¢astéjsim volacim znakem je- /§ é\g\ 7\ "Fﬂ*q‘—
i ol g R NAY A 1500 ft
jich ,imatrikulagni znacka“ napf. OK JUR84. AW A o
; : - VAR L

Volaci znaky pozemnich stanovist se skladaji ze \ G s
zemépisného jména a nazvu sluzby, napfiklad: e
PRAHA INFORMATION, BRNO RADAR, PRAHA APP b e
(approach — eprouc), CASLAV TWR (tower, v&z). | 2022t oy _ ;
U letist se sluzbou AFIS: BENESOV INFO, v pripadé | ™ Dl i Homes psum &y
ploch SLZ: KOTVRDOVICE RADIO. Jsem dole u rybnika, = Vesnice, 1500 stop

sejdeme se u auta = pokracuji do treti okruhové zatacky

Struktura zpravy vypada takto: nejprve feknu, koho
volam (MARTIN INFQ), pak se pfedstavim (plnym
volacim znakem (OK JUR84) a nakonec feknu to, co chci sdélit (pokracuji do treti okruhové zatacky dra-
hy 24). Po prvnim navazéni kontaktu, jesté v predstavovaci fazi rozhovoru,

sdélim svou polohu (Vesnice, 1500 ft) a informace o sob&. Nékdy mohu zpra- | Pfiklady standardniho
vu misto svého jména na zat4tku jakoby ,podepsat* svou znackou na konci. | Zracovanf volacich znacek:
Ridici Iétani m& mize oslovit i jinak, napr. zkrdcenou volaci znackou OR84aja | JKKMO O WO
tu zménu pro nasi komunikaci musim pfijmout. o

Jak se predstavit podrobné:

Prilet a pralet CTR
nejpozdéji 3 minuty pfed vstupem musim ohlasit:
- identifikace letadla,
- typ letadla,
- letisté nebo misto vzletu,
- letisté nebo misto pfistani, pfipadné prostor Cinnosti v CTR,
- aktudlni poloha a hladina (vyska) letu,
- vypotitany ¢as vstupu do CTR
(dosaizeni vstupniho bodu, je-li publikovan),
- vystupni bod (v prolétavajicich letadel),
- potvrzeni informace ATIS s opakovanim QNH
(pokud je informace k dispozici a umim anglicky),
(pokud mdm odpovidac a neletim podle FPL, neuskodi, kdyz
oznamim nastaveny kad odpovidace — zpravidla 7000. Dopredu
tak ridicimu odpovim na otdzku, zda odpovidac mam nebo nemam.)
- Zadost o letové povoleni (co chel, proc voldm).

Qdlet z fizeného leti§té v CTR

- identifikace letadla,

- typ letadla,

- tislo nebo misto sténi, pfipadné jiné letisté
nebo plocha v CTR,

- letisté uréeni nebo misto pfistani,

- vystupni bod z CTR nebo prostor ¢innosti v CTR, pfipadné
pozadovana hladina,

- potvrzeni informace ATIS s opakovanim QNH
(pokud je informace k dispozici a umim anglicky),

- zadost o letové povoleni (co chei, proc voldm).

Pozn. Pokud letim podle letového pldnu, preddvam jen
tdaje oznaceng tuéné, ostatni se daji vycist z FPL

Zmeéna frekvence

Ridici mé predd napf. stanovisti AFIS Letiany slovy PREJDETE NA Letriany info 120,325 naslySenou.
Pozdravit ,dobry den” a rozlougit se ,naslysenou” je nepfedpisové, ale bézné.
Po potvrzeni piikazu , Prechdzim na Letriany info 120,325 0K JUR84, naslySenou”, chvilku poCkam, nez
preladim, pro pfipad, Ze bych néco zopakoval $patné a fidici mé opravil. Nepfeladim se na novou frek-
venci sice hned, ale také nezaénu délat nic jiného, abych to nahodou nepopletl a nezlistal na té plvodni.
Na radiostanici mam pokud mozno dopredu pfipravenou dalsi pfedpoklddanou frekvenci. Kdyz mi fidi-
ci fika frekvenci, na kterou mam preladit, zapisuji si ji, ale pak mi staci obé porovnat a pokud souhlasi,
tak ji podle displeje zopakovat. Az frekvence pfepnu, chvilku poslouchdm, abych nékomu neskocil do roz-
hovoru. Teprve pak mohu kone€né navazat nové spojeni.:) )
Potfebuji-li pfejit na jinou frekvenci sam, pozadam o to napt.. ,Zdddm zménu frekvence na Letnany Info

120,325, Pii nefizeném letu staci oznamit ,Prechdzim na Kromériz Info 122,2".

Ukonceni spojeni

Spojeni musim ukoncovat jen v pfipadé fizeného letu napf. ,Ruzyné Ground OK JUR84 povolte ukoncit
spojeni“. U nefizenych letl se tim obvykle nikdo nezabyva.

Privodee pilotas vzduchoprosteram K. Vededs a bt Maredok

Pilotuv pruvodce

e ] P
Hlaskovaci abeceda

Slovo Vyslovnost
|A_|Alfa ‘zlfa
B |Bravo ‘bra:'v au
|IC |Charlie ‘tfa:li, 'fa:li
D |Delta ‘delta
E [Echo ‘ekau
F__|Foxtrot ‘fokstrot
G _[Golf ‘golf
H [Hotel hau:'tel
|l__[India ‘india
J_ |Juliett ‘dauli'et
K_|Kilo ‘ki:lau
IL_|Lima ‘li:ma
M |Mike maik
N _[November |nau'vemba
O |Oscar ‘oska, ‘a:ska
P |Papa pa'pa
1Q |Quebec ka'bek
R [Romea ‘raumisu
1S _|[Sierra si'era
\T_{Tango ‘teengau
U |Uniform ‘ju:nifo:m
V_|Victor ‘vikta
W _|Whiskey ‘wiski
X |Xeray ‘eks'rei
Y [Yankee  [jeenki
Z |Zuly ‘zu:lu:

Bézné se na letistich setkdm také
s ¢eskou hldskovaci abecedou, i kdyZ
neni pfedpisovd.

Vyslovnost éislic

0 nula

1 jedna

2 dva

3 tfi

4 Ctyry

5 pét

6 Sest

7 sedum

8 osum

9 devét

Desetinna carka

carka (nékdy ,&dra“)
100 sto

1000 tisic

800 osum set

3400 tfi tisice Ctyry sta
12000  jeden dva tisice
38 143,9 tfi osum jedna Ctyry

tfi Garka devét
Volaci znak
OK-HUUB6 oskar kilo hotel
juniform juniform

Sest Sest

Lefové hladiny

FL 200  letovd hladina dva
nula nula

Kurs

100° kurs jedna nula nula

080° kurs nula osum nula

Vitr

160° vitr jedna Sest nula

18 uzld  stupiid jedna osum

ndraz 30 uzl( néraz tfi nula

Odpovidac

2 400 skvok dva Gtyry nula
nula

nebo c¢asto alfa dva étyry nula
nula

Draha

27 dréha dva sedum

24R drdha dva &tyry
prava

QNH vyskomeéru

0999 QNH nula devét
deveét devét

Cas

0920 dva nula nebo nula
deveét dva nula

Frekvence

133,075 sto ticet tfi carka
nula sedum pét

126,100 sto dvacet Sest

¢drka jedna



Nékieré zakladni fraze
CEKEJTE

CEKEJTE neni schvdlenr nebo
odmitnuti, prosté éekdm nez se
mi sluzba ozve. Jen kayz to trvd
moc diouho, tak se pripomenu.

JAK (mé) SLYSITE?
.Jakd fe Citelnost / srozumitel-
nost mého vysildni?*.

MEZERA

Slovern MEZERA od sebe oddé-
luji avé &dsti zpravy, pokud
myslim, Ze by to jinak nebylo
Jjasné.

MEZERA MEZERA

Timto se od sebe oddéluji dve
Zprdvy pro niznd letadlum pii
velkém vyuZiti frekvence,

MLUVTE POMALEJI
MONITORUJTE
.Poslouchejte na frekvence”,

NEBERTE V UVAHU

.PavaZujte toto vysildni, jako
kdyby nebylo vysldno“.
NEGATIV

.Ne“ nebo , Povolenr neni potvr-
zeno” nebo , To neni spravné”
nebo ,Neschopen*.

NEJSEM SCHOPEN...
~Nemohu spinit vasi zidost, in-
strukei nebo povoleni*. Obvykie
ndsleduje dived.

OPAKUJI
(Pro objasnéni
nebo zdiraznént,)

OPAKUJTE

»Opakujte vée“ nebo , Opakujte
ndsledujici ¢ast vaseha posled-
niho vysilani®.

OPAKUJTE VSE

PRED / MEZI / PO

~Opakujte ¢dst této zpravy pred
/'mezi / po (slovo, frize...)
presné tak, jak byla prijata™
OPAKUJTE ZPRAVU

Opakujte pro zpétnou kontroluy
zpravu (nebo Cdst) presné tak,
Jak jste ji prijal.

OPRAVA

.V tomto vysilani (nebo v ozna-
cené zpravé) byla chyba, sprav-
néznénije ... “

OVERTE

.0vérte a odsouhlaste dle ode-
sllatele”.

OZNAMTE

~Saélte mi ndsledujici
informaci.. . *

POKUD NEJSTE SCHOPEN (n4-
hradni instrukce) A 0ZNAMTE
. Pokud nejste schopen dodrzet
predchozi instrukei, dodriujte
nahradni instrukce a ozname.
POTVROTE

.Potvrdte, Ze jste zpravu prijal

a rozumél ji.

.PoZaduji ovéreni- (povoleni, in-
strukce, opalfen, informace)”,
POVOLENG

.Oprévnén pokracovat za urci-
tych podminek*.

PROVEDU

JRozumim Vasi zpravé a budu
podte nf postupovat”.
PREJDETE

.NavaZte radiové spojeni s.. ,.

Potvrzovani pokynu a pfijmu informace

Potvrzuji pouze podstatné informace jako je QNH, drdha v uzivani a smér okruhu v informacich pro pfi-
stani. U fizenych letd potvrzuji také meze letového povoleni, které jsem dostal, tedy tfeba maximalni vys-
ku v CTR, bod na ktery mohu pokracovat, povolenf pristat...

Opravy a opakovani

KdyZ udéldm néjakou chybu, feknu OPRAVA a znovu zopakuiji spravné. Napfiklad
chyba v potvrzeni informace: , Toénd Info informace o provozu pfijal, QNH
1012, drdha v uzivani 28 OPRAVA 10, Okruhy levé, OPRAVA, okruhy pravé.“ -
Kdyz chci zopakovat celou zpravu a ne jen jednu véc, feknu OPRAVA
OPAKUJI a pak vse feknu znovu, :
Vysilani, které hodnotim je:

e rrc 1 necitelné/nesrozumitelné -
Citelnost vysilani nenf slyset nebo mu nenf

Stupnice Citelnosti vysilani je vytvorena pro pfipad, ze chci vyzkouSet jak je mé | rozumet,

FE R 5 G A g : i chvilemi Citelng,
vysilani slySet, nebo mi nékdo chce sdélit, ze je mé vysilani hife Gitelné. Napr. |3 giteing, ale s obiizemi
»Slysim vas trojkou.“ znamend, 7e mé je sice slySet, ale s obtizemi... tak budu

Citelng,
asi mluvit pomaleji a vyrazné. (pétkou) dokonale Gitelné.

oo

Selhani spojeni

Kdyz si naladim frekvenci a je tam Uplné ticho, zkusim si nejprve vypnout umi¢ovac Sumu, tzv. sgelch.
Jestiize letim a nemohu navézat spojeni s dal$im stanovistém, zkusim se vratit na piedchozi frekvenci.
Pokud ani to nepomiZe, zkusim jinou moznou néhradni frekvenci. (Napf. letim-li do zahranigi pfes Vie-
rubsky prasmyk, mize se mi tam stit, ze se nemohu spojit s Praha Information. N&kdy pomiize, kdyz na-
stoupam, nebo zkusim zavolat na Praha Terén a sdélim, Ze jsem se na oblast nedovolal, abych ji ozna-
mil, Ze prekracuji hranici a pfechazim na Mnichov Info.)

Jestlize nic z predchoziho nepomize odvysilim svou zpravu dvakrit PO Nejsem-1i si jist zda mi fun-
sobé vZdy na zaCétku s frazi ,vysilam na slepo” nebo zkusim kontaktovat quje prijlem nebo opravuy ni-
sluzbu na blizkém Fizeném letisti. Stejnou frazi pouZiji, kdyz priletim na leti§té | kdo nemluvi, mohu si naladit
bez sluzby AFIS, nebo na plochu SLZ. Tam jde hlavné o to, aby o0 sobé piloti | YOLMET, ktery vysil porad
vzajemné vedeli. Pfeladuji se tedy radgji dfive, nez na hranici ATZ nebo pri | 2 ed ziistim, jak to e. -
vstupu do okruhu.

Pro fizené lety plati pfesny postup zZminény dale, podobné jako pro tisfiovou radiokorespondenci.

UKAZKY REALNE RADIOKORESPONDENCE

1. Odlet z nefizeného letiste Piiklad radiokorespondence s letistém Benesov

A

5 BENESOV INFO, 01U20,
4 BENESOV INFO, 01U20, ze tFeti ; opoustim ATZ 5 km
pravého 24 na traf do Kunovic o vychodng letisté
Prijal . 01U20, BENESOV INFO,
3 regionalni QNH 1021,
g >4 nasly$enou
BENESOV INFO, 01U20, po vétru St : 1021, nasly§enou 01U20
pravého 24 > ﬁ;'"&a
Pokracuijte ’_4’/ Al
P £ 2 BENESOV INFO, 0IU20,
e /" vstupuji na drahu 27 a vzlet.
R L 27 pro vzlet volnd
i
2T

~ g, “3’@-" ‘/_
- - R W
S RRERE
S i el
\ —— T =
A\ Py
BENESOV INFO, OKIUUZ0, dobry den R

0IU20, BENESOV INFO, dobry den, ddvejte .:
BENESOV INFO, 01U20, Sova po nahozeni u éerpaci

stanice, bude to navigacni do Kunovic, dnes bez navratu

01U20, BENESQV INFO, draha v pouzivani 24, pro prvy vzlet

27, okruhy pravé, vitr 250 stupfii 7 uzlt, letidtni QNH 1025,

v ATZ provoz kluzaki a ultralajti

BENESOV INFO, 01U20, 1025, pojizdim na vyckavaci 27 Hlleyyn:ee 2008




2. Prulet informacni zonou ATZ nefizeného letiste

BENESOV INFO, OKIUU20 plus jeden, dobry den
01U20, BENESOV INFO, dobry den, davejte

BENESOV INFO, 01U20 plus jeden, Sova z Toéné do Cernovic ve skuping
s Rackem, severozapadni okraj BeneSova, 3000 stop QNH 1015, pres vase ATZ

01U20 plus jeden, BENESOV INFO, QNH 1017, nad letitém akrobacie kluzaku, jinak
bez zndmého provozu, vyhnéte se letisti vychodné.

Rozumim, 1017, prilet vychodni ¢asti ATZ, Blanika vidime, 01U20 plus jeden
Pokradujte

Pilotuv pruvodce

Priklad radiokorespondence s letistém BeneSov

1

BENESOV INFO, 01U20 plus jeden,
opoustim ATZ 6 km vychodné letisté

NaslySenou
Nasly$enou 01U20

3. Prilet na nerizené letisté
Prikiad radiokorespondence s letistém Benesov

4

BENESOV INFO, 01U20, pravy base 24
(base leg, sprdvné: ,pred posledni zatdckou
praveho okruhu drahy...")

0IU20, BENESQV INFO, Pokracujte |

Méte pofadi 2
Jako druhy, 01U20

3 BENESOV INFO, 01U20, po vétru pravého 24

BENESOV INFO, 01U20 vstupuji do druhé
pravého 24,
Echo po vétru vidim.

Pokratujte, pro vasi informaci druhé Echo

po pfistani /

=== T

Nevekiov

1 BENESOV INFO, OKIUU20, dobry den
01U20, BENESOV INFO, dobry den, déveijte

BENESOV INFO, 01U20 Sova z Hofovic k vam,
minul Neveklov 3000 stop QNH 1009
01U20, BENESOV INFO, drdha v pouzivani 24,

15 uzl0, letistni QNH 1012, v ATZ provoz kluzédka,
dva ultralighty na okruhu

1012, provoz a poéasi prijal, zaradim se
do druhé pravého 24, 0IU20
Pokradujte

Pritvodce pilota veduchoprostorem K. Vecdeiz a M. Maredek

okruhy pravé, vitr 250 stupiii 10 uzld, v ndrazech 6

BENESOV INFO, 0iU20,
uvolnil 24

BENESOV INFO, 01U20,
kfifovani 27
Draha pro kfiovani volnad

ROZUMIM

JPrijal jsem vse z vaeho
postedniho vysiant. “

Za Zddnych okolnostf frdzi
nesmim pouZit jako odpovéd na
frdzi , OPAKUJTE ZPRAVU"
nebo jako primou odpovéd na
souhlas ,ANO" neba nesouhlas
LNEGATIV.*

SCHVALEND
.Pavoleni pro poZadovany tkon
je schvdleno.”

SLOVA DVAKRAT

a) Jako Zddost: ,Spojen/ je
obtizné. Prosim, vysilejte
kazdé slovo nebo skupinu
slov dvakrdl.*

b) Jako informace: ,JelikoZ
spojeny je obtizng, vysildm
v této zprdvé kazdé slovo
nebo skupinu stoy dvakrat.*

SPRAVNE
,Spravné” nebo ,Presné”.

UDRZUJTE

Pokracujte v souladu s danymi
podminkami” nebo , v presném
vyznamu, napf. Udriujte
rychlost...”.

ZKONTROLUJTE

. Provéite systém nebo postup”
(Nesmi se pouZivat v Zadném
Jjiném kontextu. Obvykle se
neocekdvd odpoved)

ZNOVU POVOLEND

,Vase predchazejici povoleni
bylo zménéno a toto nové po-
voleni nahrazuje vase predchd-
zejicl povolen! nebo jeho ¢dst.”

ZRUSTE

JAnulujte predchdzejicl vyslané
povolenf.”

ZADAM

Rdd bych védél"

nebo ,Preji si obdrZet.”

(VYSILEJTE)

Pakracujte ve vysildni.* Frdze
byla spravnou variantou
obvyklého DAVEJTE.

\/ soudasné dobé neni predpiso-
vé pouiit ani jedno, vyzvou k po-
kracovdni md byt prosté pouditi
volacich znaku napf. Lipa Info
O0KJUR21, OKJURZ21 Lipa Info...

BENESOV INFO, 01U20,
finale 24

01U20, BENESOV INFO
24 pro pristani volna
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1.2 3.3, Doc 8643

L 4444 Dodatek 2
AIP ENR 1. 10

Policka letového planu
Podrobnosti viz L 4444

7. IDENTIFIKACE LETADLA

napi. OKXOK, OKIUU20, 0K5054
Poznavaci znacka letadla. V poli 18
uvedu za zkratku OPR/provozovatele,
kdyz neni ziejmy z identifikace letadla

8.
V- let VFR

DRUH LETU

G - v8eobecné letectvf (General aviation)
9. POCET

nic, 2,3, 4...

Uvedu pocet letadel, je-li vy3si nez
Jedna (letime-li ve skuping)

TYP LETADLA

napi. G172, ULAC, 2222

oficidini pfidélené oznaéeni letadia
viz

findex.cfm Neni-li pfidéleno nebo

v pripadé skupinovych leti) sestavaji-
cich z vice nez jednoho typu, uvedu
2227 3 v poli 18 napisu zkratku TYP/
2a niz nésleduji pocty a typ/y letadel.
Pro ultralight: nebudu-li v poli 18
psat typ, napisi sem ULAC, jinak 2227

L - lehkd (max. MTOW do 7 000 kg)

10.

V/N nebo V/C

V - VHF RTF - leteckd VHF radiostanice
N - jestlize na palub# nen zadny
COM/NAV/pribiizovaci prostiedek

C - odpovidat - Mdd A (4 &islice -
4086 kodu) a Méd C - vyska

13. LETISTE ODLETU

napr. LKKV, EDPA, LFSH, 2222
Uvedu étyfpismennou smérovaci
nack ICAO lstisté odletu, nebo kdyz
leti&té nemd pridélenou smérovaci
znatku, napiSu Z2ZZ a v poli 18 uvedu
2kratky DEP/ a za ni ndzev letisté odletu

napi. 0930. Vypinim predpokiadany
Gas zahdjeni pojizdéni

15. VNI

napf. K0160, NOO90

Prava vzdusna rychiost pro prvni
nebo celou cestovni Gast letu vyja-
drenou v km/h oznagenou pismenem
K nebo v uzlech oznaéenou pisme-
nem N, po néms nésleduji 4 ¢islice

HLADINA

napi. VFR, FO55, A045

Vypinim planovanou cestovni hiadi-
Nu pro prvni st trati nebo pro ce-
lou leténou traf vyjadrenou jako:
Letova hiadina, oznacena pismenem
F nasledovana 3 ¢islicemi (napf.
F055, £330), nebo nadmofska vyska
ve stovkach stop, oznatend pisme-
nem A, po némi nasleduji 3 tislice
(napi. AD45, A100), nebo pismena
VFR, pro lety VFR

TRAT

napf. W1, OKG, EDOE, 5020N01540E,
Y0Z180040, DCT. Uvedu traf (véetnd
zmén rychlosti nebo hladiny)

Lety mimo oznacené traté ATS
Uvedu body obvykle vzddlené od
sebe ne vice nez 30 minut doby lety
nebo 370 km (200 NM) véetné kas-
dého bodu, nad nimz planuji zmény
rychlosti nebo hladiny, zménu traté.
Vyplnim zkratku DCT mezi body, které
Po sobé nésleduji, pokud aba body
nejsou uréeny zemeépisnymi soufadni-
cemi nebo smérem a vzdalenosti.
Poutivdm wyhradné schvalend vyrazy
4 oddélim kazdou polozku mezerou.
Je sice mozné zadévat i soufadnice
nebo radidly/vzdalenosti od VOR, ale
nejjednodussi je uvést nazvy mést
(kterd jsou na ICAQ mapé) nebo letist
(ICAO zkratka), Dalsi moznosti je
pouzivat zkratky radionavigaénich
zafizeni, napi. VOZ, RAK.

2

RIZENE LETY
Lety, pfi kterych mé fidi stanovisté RLP

Na rozdil od nefizenych let VFR, kdy mi stagi, abych se dival kolem sebe, nelétat do prostord, kam ne-
smim, a dodrZovat dal$i predpisy, pfi fizenych letech mne fidf stanovist RLP. K tomu musim mit kvalit-
ni obousiranné radiové spojeni. Jako pilot ultralehkého letadla mohu Iétat fizeng lety jen s kvalifikaci
,Rizené lety VFR“. PFi vycviku k této kvalifikaci se naucim vSe potiebné, ale teprve urcitd praxe mi dd jis-
totu a pohotovost pfi radiokorespondenci nebo pfi feSeni nestandardnich situaci. Pokud udélam chybu
nebo mdm pochybnosti o spravnosti svého postupu, komunikuji s fidicim. Lepsi je byt za hloupého, ne?
mit na svédomi lidské Zivoty.

Muj let maze byt fizeny jen v uréitych castech. Napfiklad potfebuiji-li si zkratit cestu pes CTR Kbely,
bude stfedni ¢ast letu fizend. To je jednodussi pripad, nez odlet ze sportovniho letisté, které je v CTR
(Plzen-Letkov), kdy zaéindm Fizenym letem a po opusténi CTR uz le-
tim ,sdm za sebe”. NejsloZitéjsi jsou odlety z fizenych a pfile-
ty na fizena letisté v CTR. PFi nich nesmim
bez povoleni ani popojet k erpaci stanici,
nebo nahodit motor.

Rizenf letového provozu (myslime sluz-

bu, ne statni podnik) se vyvinulo hlavng
jako prostfedek k zajisténi bezpecnosti a ply-
nulosti letecké dopravy a dalsiho provozu,
ktery neprobiha podle pravidel VFR. Ridici vidi
vSechna letadla ve svém prostoru na obrazovce.
Pomoci pokynii (stoupat, klesat, letét v urceném kursu, pristat, za-
stavit atd.) mé vede nebo informuje tak, abych neohrozil ostatni le-
tadla nebo sebe. Nemohu udélat Zadny krok, ktery by nebyl piedem
povolen fidicim.

Pokud mi letové povoleni nevyhovuje (nechci letét s jednomotorovym le-
tadlem v malé vysce pres mesto), tak mohu poZddat o zménu povoleni.
Bezpodminecéné musim dodrzet tzv. mez povoleni, tedy tfeba misto, kam
mam letét, nebo vysku, kterou nesmim piestoupat, nebo podklesat. Pokud mam povoleni letét az nad
Lhotu a neziskdm dalsi instrukce, musim zaéit nad Lhotou vyckdvat. Meze povoleni, stejné jako dalsf da-
leZité informace, musim do radia zopakovat, abych se pozdgji nemoh! vymiouvat. Radiokorespondenci
totiz musi RLP nahrévat a archivovat. Spravng by méli vsichni piloti i fidici pouZivat standardni frazeolo-
gii. V praxi se u VFR letd prece jen nekdy vyskytuje ,slang" a zjiednodugeni. Tak je tomu i na obrazcich.
Ostatné kazdy fidici, pilot nebo , afisak* ma svij viastni styl.
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Nemohu letét pies
mésto, nemél bych
v nouzi kde pristat

LETISTE VEZ
OK-BUU1S

Zaddm zdpadné
okolo mésta

Po vzletu 2 nefizeného letité
musim letovy plan aktivovat:
Praha Information, OKILIU20,
vzlet z Lima Kilo Hotel Sierra
v 47, Zdddm aktivovat letovy pidn

30 minut s A i m S
ale fﬁ‘défn" /.&LFA SIERRA
hodinu RN
predem PR
R A 6;\\ 0

3

Letovy plan (Flight Plan)

S fizenymi lety souvisi i podavani letoveho planu. Rizeny let VFR mohu uskute
nebo bez néj (podle toho, jak to nafizuji podminky v daném prostoru). Na
sim a na vnitrostatni lety ve dne za VFR mohu podat letovy plan. Pfi let
LKKB, LKNA, LKPD a LKPO) se podani letoveho planu nevyhnu ani p

C ®

do 30 minut
po piistani

(do Lima Kilo Kilo Bravo)...

Po pfistani na nefizeném letisti
musim ohidsit pfistani -
UKONCIT FPL. Letovy plan Iz
ukongit i za letu, pokud nejde

0 mezindrodni let:

Praha Information, OKIULI20,
rudim letovy plan...

...Letovy pldn zrusen v dva osum

¢nit podle letového plénu
v§echny mezindrodni lety mu-
U na vojenskd letisté (letiste LKCV,
fi vnitrostdtnim letu.

Letovy plén je popis naplanovaného letu, ktery pfedam na standardnim formuldfi sluzbé fizeni letove-
ho provozu (jen prostrednictvim ohlagoven letovych provoznich sluzeb — ARO) osobné nebo faxem s na-

slednym ovéfenim po telefonu. Je véak mozné polozky formulafe nadiktovat
mecnych pfipadech ze vzduchu radiostanici Vidy vak obé strany diktuji a

struktury formulare, takZe se snadno dohodnou,

po telefonu nebo ve vyji-
zapisuji informace podle

Pro valnou vétsinu nasich leti (za VFR a ve dne) pouZijeme pravidlo, podie kterého

letovy plan neni tfeba podavat na:

- Vnitrostatni lety v prostoru tfidy ,G* a »E", pfi kterych pilot nepozaduie, aby mu byla poskytovdna

pohotovostni sluzba.

- Vnitrostatni lety do nebo z CTR/TMA tiidy D. Pozor na TMA Praha, které spada do tidy C.

Pilot Laa ¢ 2008



KdyZ vzlétnu z nefizeného leti§té, poZzadam o aktivaci letového planu. Od té doby jsou informace
o mém letu ziskané z letového planu k dispozici fidicimu letového provozu. Vi tedy, jaky je zdmér mého
letu a co ode mne mizZe Gekat.

Pokud je mé letadlo vybaveno odpovidatem sekundérniho radaru (SSR), pfidéli mi vétSinou pfi na-
vazani prvniho kontaktu i jiné €islo nez 7000, které si na odpovidaci nastavim — tzv. ,squawk” [skvok].
U modernich systémd fizeni letového provozu pocitac automaticky spoji na obrazovee radiolokatoru in-
formace z mého letového planu s ikonkou mého letadla. Kdyz si mé pfedavaji riznd stanovisté RLP, au-
tomaticky pfedavaji i informace o mém letu.

Leckde jsou ale i mista, kam radar nevidi, a proto, letim-li podle letového planu, musim jej dodrZo-
vat. O pfipadné zméné musim ddt fidicimu (letového provozu) védét. Délam to nejen kvali ostatnim, ale
i pro sebe, aby mé sluzba SAR (péatrani a zdchrana) v pfipadé nehody Iépe nasla.

DaleZitou véci, kterou musim udélat po pfistani na nefizeném letisti, je, co nejdfive letovy plan ukon-
¢it, nejpozdéji do 30 minut. Kdybych na to zapomnél, zaGne patrani, zda se mi néco nestalo. Letim s le-
tovym planem je poskytovdna sluzba patrani a zachrany automaticky. Pripadné zbytecné zachrafovani
neni levnou zaleZitosti. Na fizeném letidti se o aktivaci a ukonCeni FPL nemusim starat.

Vypliiovani letového planu:
Vyplfiovani je jednoduché, pokud zndm predepsany format a zpGisob uvadéni idaji (zakladni informace jsou
po stranach teto dvoustrénky) Nékomu vyhovuje mit u sebe nékolik spra’wné vypinénych letovych plénﬂ pro
inspiraci. Pokud nevim, podivdm se do podrobnéjSich instrukci. Vypliiuji jen bila policka, zacinam zleva,
nevyplnéna necham prazdna Casy uvadim v UTC étyfmi islicemi (hodiny a minuty). Vybaveni Ize &krt-
nout jednou vodorovnou ¢arou.

LETOVY PLAN  FUGHT PLAN

Priklad Ielaveha planu pro

spolecny let ki kych

le 7 Néme a do Klatov

] pinu vede modry Eurostar
| L - OK-JUR20, kterého provozuje
firma Evektor.

Ve skupiné s nim leti dvé bild

Echa pujcend od fejich

provezovatele firmy FAIR.

— Letadla jsou v kategorii vSeo-
becného letectvi General Aviation.

1™ Let poletr podle pravide! VFR

— Jsou to vSechno Lehkd
letadia do 7 tun

— Skupina zacne pojizdét

| | kodletu ve 14.30 UTC

7 Tetiste EDPA (Aalen).

18 JE WEORMACE

|| __Poleti pres letisté EDNA
rychlost! 160 km/h

— Cilem cesty je letisté
LKKT (Klatovy).

—Celkem by let mél trvat

—[EET/LKAA 0116 FURT IM WALD

1 hodinu 31 minut.

REG/

OKFUU33 OKBUU15

OPR/ EVEKTOR LKKU FAIR LKBE FAIR LKBE

T Ndhradni letisté je EDNR,

TYP/ EV9T EUROSTAR P92 ECHO P92 ECHO

N

pres které skupina polet

VWTPGLLST LETY
=
i3/
—€floalao |
Mmmm

—’E/@

DOPLALLIC! INFORMACE
MERERLA BE VE ZPRAUACH PR

‘Supptemantary e,
mlnn-wwmmmmmm

POLET 0508 A PRLUSE
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—in/@_
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=

-{p] /I::J-'I

H@*l

RARA & CIMBEM ETABLL
A Cojous eng mariings

a tak je uvedeno i v trati letu.
Podrobnosti k letu:

™~ Hranice FIR s Ceskou
republikou skupina prekroci
u mésta Furt im Wald 1 h
16 min po vzlstu.

Ve skupiné leti letadla

s registracnimi znackami
OK-FUU33 a OK-BUU15
Provozovatelé letadel jsou
(v poiadi jako registracky):

M

A /[ BLUE_WHITE WHITE
oD

Evektor, FAIR a jesté FAIR

04/

c /[ JAN NOVAK

) e=

Typy letadel jsou:
Eurostar, Echo a Echo
T Barvy letadel jsou:
modrd, bild a bild

PETR NOVOTNY

Inl!luwmm L Dwn'l.bli POBAvEY
Seace seves 00

+420 602 111 111

—_—

Velitelem skupiny
rr— je Jan Novak

Privodce pilota vzduchoprostorem K Veceia a M. Marelek

a FPL podal Petr Novotny

Pilotav pruvodce

napr. LKPR, LKBE, EDTY , EDQE
Ctyipismenné ICAO znatka letistz,
na kterém chci pfistdt. Pokud letité
nemé znatku, uvedu 2222 a v poli 18
uvedu zkratku DEST/, za kterou
nasleduje ndzev letisté

napi. 0136
Celkovd vypoéitand doba letu

NAHRADNI LETISTE
napr. LKPR, LKBE, EDTY, EDQE

2, NAHRADNI LETISTE

napf. LKPR, LKBE, EDTY , EDQE
ICAQ znatka(y) ne vice neZ dvou
nahradnich letist, oddélené mezerou,
neni-li tak ZZZZ a v poli 18 uvedu
zkratku ALTN/ a za ni ndzev letisté

18.

napr. @ EET/EDMMO0020
REG/OKJUABQ OPR/XAIR LKBE,
EVEKTOR LKKU TYP/KP2U SOVA,
EV97 EUROSTAR RMK/TRAINING
FLIGHT

Uvedu 0 (nulu), nejsou-li Zadné jiné
informace, nebo informace

za zkratku s lomitkem

prednostné v nasledujicim pofadi:
EET/ - vyznaéné body nebo oznateni
hranic FIR a sectené vypocitané doby
letu k témta bodim nebo hranicim FIR
REG/ - pozndvaci znacka letadla, je-li
jind nez uvedena v poli 7

OPR/ - ndzev provozovatele, kdyZ
neni zfejmy z identifikace v pali 7
TYP/ - typ/y letadia (letadel), kterym
predchazi pocet letadel, je-li nutne,
pokud je v poli 9 uvedeno 7272

DEP/ - nazev letidté odletu,

pokud je v poli 13 uvedeno ZZZZ,
nebo Etyi-pismennd smérovaci
znatka ICAD stanovisté ATS, od
kterého je moiné obdrzet dopifiujict
lidaje letového ptanu, pokud je v poli
13 uvedeno AFIL

DEST/ - nazev letiétd urfeni, pokud je
v poli 16 uvedeno ZZZZ

ALTN/ - nazev nahradniho letisté
(néhradnich letisf), pokud je v poli 16
uvedeno 7777

RMK/ - jakékoli jiné pozndmky

v oteviend fedi, pokud jsou
pozadovany pfislusnym Gfadem ATS
nebo se povaiuji za nutné

DOPLNUJICT INFORMACE

19. VYTAVALOST DOLETU
napi. 0430
mnostvi paliva v hodinach a minutich

napi. §
Celkovy potet osob - cestujicich
a posadky - na palubé (na palubach
viech letadel ve skuping)
NOUZOVE RADIO

A ¢ i
VESTY
CLUNY
Skriam to vybaven, kieré nemam.
Emergency radio je nezdvislé radio
a ne to vestavéné v palubni desce.
Pokud poddvam FPL po telefonu,
tak je nejjednodussi fict: ,Vybaveni
Skrtame.”* Pokud poletim nékam pres
mofe, tak to pochopitelné tak
jednoduché nebude.

napr. White, Red
Nepisi, Ze jsou na ném tenké rizové
prouZky

POZNAMKY

Skrtnu oznaceni N, kdyZ nejsou
poznamky tykajici se zdchranného
vybavenf

VELITEL LETADLA
napf’. Jan Novdk

PODAL

Petr Novotny

Nézev stanovisté, instituce nebo
osoby, kterd podava letovy pldn
a pfipadné telefon




1. Let na fizené letisté
(pfiklad Fizeného letu z letisté JindFichiv Hradec

na letiSté Brno-Tufany)

TURANY VEZ OFUS65 Finle 28

TURANY VEZ, OK FUUSS, dobry den.

OFUBS, TURANY VEZ, dabry den, vysilejte

Za VFR, podle letového planu, s informaci Papa 1025 (potvrzujeme
QNH ze zpravy ATIS), squawk 7055, Whisky (zdpadni vstupni bod)
obekavam ve 25 (2 zase mysleno ve dvacété pate minuté), OFUBS
OFUB5, TURANY VEZ, radarovy kontakt, pokracujte priletova Whisky 1
(piiletova trat podle priblizovaci mapy — znamend to v tomito pripadg,
Ze mdm povoleni letét z bodu Whisky do bodu Alfa a mohu letét
maximélné 2500 ft AMSL)

Radarovy kontakt, povolen piletova Whisky 1, OFUB5

druhou soupravu, a kdyZ ji nemém, to je u UL pravaépodobnéjsi,
musim poZédat o zménu frekvence, byt je to Jen na chvili,

GOOD AFTERNOON TURANY ATIS INFORMATION PAPA 1608 ILS
APPROACH RUNWAY IN USE 28 TRANSITION LEVEL 50 RWY 27
GRASS IS CLOSED METAR TURANY ISSUED AT 16,00 WIND 020
DEGREES 6 KNOTS VISIBILITY CAVOK TEMPERATURE 8 DEWPQINT
MINUS 2 QNH 1025 HECTOPASCALS NOSIG HANDLING FREQ
131_8 CALLSIGN BRNO HANDLING. YOU HAVE RECEIVED ATIS
INFORMATION PAPA

(Cvicné si mohu poslechnout po telefonu:

BRNO TURANY ATIS: +420 545 521 222)

Z automaticky vysilaného hldsens si zapisi, e se fednd o informaci
P=Pa pa, draha v pouzivéni je 28, na trivu nepiistanu, protoZe
drdha 27 je uzaviend, fouk4 z 020, 6 uzli, Jje CAVOK, tedy
dohlednost nad 10 km a ablacnost vysoko nad nami. Zapisuji si
letistni QNH 1025. Hlaseni se zpravidla méni v celou hodinu, proto
se nékdy vyplati chvitku pockat. Kdyz nerozumim anglicky, nic se
nedéje, sluzby fizeni se musi poskytovat i v cedting, takse v pravou
chvili feknu, Ze jsem informaci neprijal.

BRNO RADAR, U65,

opoustim prostor LKR14 na irovni Rosic, 1500.

U85, BRNO RADAR, prejdéte na TURANY VEZ 119,6, na slysenou
119,6, na slySenou UG5

Potiebuji si poslechnout ATIS na 132,450 (viz. ddle). Bud mdm 4

o
B

B

BRNO RADAR
0K FUUe5
dobry den 3

UG5 BRNO RADAR, vysilejte

Za vidu (za VFR), podle letového planu, Zeletava, 1500 (stop),
alfa 7055, vstupuji* do Lima Kilo Romeo 14, U65

UB5, BRNO RADAR, pokradujte pres LKR14.

Pokud bych nemél odpovidaé, bude asi jesté ndsledovat
~0znamte opusténi prostoru*

Opusténi dam (oznamim), U65

* Do prostort R8 a R14 vstup pouze oznamuji,
U ostatnich omezenych prostor v dobé Jjefich
aktivace musim Zddat o letové povoleni

Zkratky

CTA Control Area
Rizend oblast

S

Oabocil jsem na C

Pokratujte doleva na Alfa a dle podie pokynu
signalisty. VEZ

Doleva na Alfa a podle pokyni signalisty,
OFUB5

Vetsinou ale ridic sém povoli pfistdni ani?
bychom hidsili finale:

OFU65 TURANY VEZ Pristani na drahu 28
povoleno, vitr 270 stupfid 10 uzld, po pristani
Charlie.

Pristani na 28 povoleno, po pfistani Charlie,
OFUG5

9

TURANY VEZ, OFU65 stani Mike,
povolte ukonéit spojeni

Uvalnén z frekvence, nasly$enou,
TURANY VEZ

NaslySenou, OFUB5.

TRA 54

6

Potvrzeny radarovy kontakt v CR znamend,
Ze nemusim hidsit povinng hidsné body

d proto, kdyZ dosdhnu bodu Alfa, tak se mi
fidicf sém ozve:

OFUB5, TURANY VEZ, pokradujte do polahy
pred posledni zatatkou (mingn baseleg) 28
a oznamte letiété v dohledu.

Letisté v dohledu, povolen do polohy ped
posledni zataékou, OFUE5

Pokud neziskdm dalsi povolenrs,

zahdjim vyckavédni

FL.95
[ LxR14

SIERRA
A

prejdete na BRNO RADAR 119, 1

119,3 OFUB5 naslys

Negativ 119,1

119,1 OFU65

OFUB5 PRAHA INFORMATION, tak je to spravns, naslysenou
Naslysenou OFU65

OFUB5 PRAHA INFORMATION 2

0K FUUGB5
dobry den

PRAHA INFORMATION 1

OFUB5 PRAHA INFORMATION vysilejte

(.ddvejte” ani , vysilejte” nenf piedpisove)

PRAHA INFORMATION OFUB5 Strmilov 3000. Vzlet z Jindfichova
Hradce (z Lima Kilo Juliett Hotel) v 5 6 (minuté), Zad4m aktivovat
letovy plan (do Tufan)

OFU6B5 PRAHA INFORMATION, vas letovy plan je aktivovén,
nastavte squawk 7055, regionalni QNH 1020

1020, squawk 7055 OFUG5

Pilol LA Er 2008



Pilotuv pruvodce

2. Odlet z fizeného letiste =T}

(pfiklad fizeného letu z letisté Brno-Tufany na letisté Kfizanov) 6

Kfizanov INFO, OKFUUGS5 dobry den.
Opakujte volaci znak pro Kiizanov INFO
Kfizanov INFO, OKFUUBS dobry den.
FUBS5, Krizanov INFO, dévejte

Eurostar z Brna k vam, vstupuji do ATZ na trovni MileSova,
#adam informace pro pristani

Drdha v uzivani 32, okruhy levé, QNH 1024, v ATZ bez Zznameho provozu,
oznamte findle 32, Kfizanov INFO.

Draha v uzivani 32, okruhy levé, 1024, findle 32 dam, FUB5

9

TURANY VEZ, OFUG5 opoustim CTR, Zaddm ukoncit spojeni.
OFU65 TURANY VEZ, nastavte Alfu 7000, regionalni GNH 1021,
nyni prejdete na Kfizanov Info 122,2 nasly$enou

Alfa 7000, 1021, Kfizanov info 122,2 naslySenou, OFU65

Nepreladuji na pripraveny Kiizanov okamzité, chvili cekdm, kdybych Spatné
\ zopakoval frekvenci, squawk nebo QNH. ..
Nejdiiv postechnu informace ATIS. M4 uZ pofadové pismeno
R=Romeo, QNVH se nezménilo, drdha v pouivani také ne.

/) TURANY VEZ, OK FUUS5, opét dobry den.
1

4

provedu vzlet

Po vzletu z 28 a pokraéuji
pravou zatackou pfimo
November, OFUG5

Radarovy kontakt, TURANY VEZ
Radarovy kontakt, OFUG5

OFUB5, TURANY VEZ, dobry den, (vysilejte)

: TURANY VEZ, OFUG5, Eurostar na stojance Mike,
' informaci Romeo pfijal, 1025, Zadam za VFR do
¥ Kfizanova pres November, povolte spoustét.

A NOVEMBER OFUB5 informace Romeo je spravng, ANH 1025,
e spousténi povoleno.
s (toleruje se, Ze vypnu avioniku, spustim motor
.- 4 znovu zapnu rddio)

o TURANY VEZ, OFUB5, #adam pojizdét na vyEkavaci
. misto Delta drahy 28. (Ddvdm najevo, Ze kilometr
drahy piede mnou je pro mé dostatecny, ke vzletu mi
S stacf kratsf usek od pojizdécky D.)
> Pajizdéni po Alfa na vyckavaci misto Delta povoleno,
Brno oznamte pfipraven k odletu

—_— Povolen po Alfa na vyékvaci Delta, oznamim

pfipraven k odletu, OFUG5

% ———— OFU65 TURANY VEZ vase letové povolenf 2
\ Zastavim a pfipravim si tuzku...
- TURANY VEZ, OFUB5, (vysilejte)
\\\\ Povolen za VFR do Kfizanova v GTR maximaing

A 2500 ft, po vzletu pravou zatd¢kou pfimo November,
alfa 2215, TURANY VEZ

Povolen za VFR do Kiifanova, po vzletu pravou

\ L zatéckou November, v CTR maximalng 2500 ft,
alfa 2216, OFUB5 (zde jen pro piiklad chyba)
\ M Negativ, opakuji Alfa 2215, TURANY VEZ

2115 UB5
Negativ 2215

2215, pfipraven k okamzitému odletu.
(na vyckavacim misté D, drahy 28) OFUG5

\ = o - Vetupte na drahu 28 a Gekejte. TURANY VEZ

A Na dréhu 28 a éekam, OFU65
3 N\ -

QFUB5 TURANY VEZ, Dréha 28 vzlet povolen, \ L7030/4 5.0, ATP GEN 3.3.6

Vzlet z drahy 28 povolen. OFUG5 - i - i s
Ztrata radiového spojeni
pri fizeném letu VFR
1. nastavit odpovidaé na squawk 7600
2. Pristat na nejbliz$im vhodném letisti
3. Co nejrychleji nahlasit pistani
pfistusnému stanovisti RLP

Privedce pilota vzduchoprostorem K. Velez a M. Marecek
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L2 3.8 Dodatek 2
L2 Doplnék A, B
UL16.8

Zkratky

UZPLN Ustav pro edbomé
Zjistovant pricin
feteckych nehod

hitp:fwww.uzpln.c2/

NASLEDUJTE ME!
(Zakyvd se z kiidla na
kiidio a letf mirnou

zatdckou do sméru, kam
mé potfebuje dovést,)

Pilotuv pruvodce

NOUZOVE SITUACE

g N
Zakrocovani

/
Pokud vstoupim omylem nebo imysIné do prostoru, kde nemam co délat, ne-
smim se divit, kdyz na mé vystartuji hlidaci psi - domdci Gripeny, L-39 Albatrosy
nebo Mi-24 (zejména pokud jsem narugil tfeba zakdzany prostor, nebo se mi ni- /
kdo nemiiZe dovolat). Kdy? vletim do vzdugniho prostoru sousedniho statu, mohu
se setkat tfeba i s novym Eurofighterem (ale asi to bude za sludny obnos)... Uce-
lem neni sestrelit mne, jen zjistit, co jsem zat, navazat komunikaci, pfipadné mé
nékam odveést. Protoze ve chvili, kdy se vedle mne objevi stihaci letoun nebo
vrtulnik, nebudu zfejmé v nejlep&i psychické kondici, musim mit na palubé pomticku - prehled signald,
abych do problému nezabred| vice, nez je nutné.

/‘

Pokud proti mné zakrocuje ,, statni* - vojenské letadlo, musim:

- Sledovat instrukce, uposlechnout a odpovidat na signaly.

- Informovat stanovisté ATC, pokud jsem s nim na spojeni, nebo pokusit se navazat spojeni se zakroGujicim leta-
dlem ¢i stanovistém ATC na tisiiovém kmitoctu 121 .5 MHz, abych se identifikoval a oznamil povahu svého letu.

- Nastavit kéd 7700 na odpovidagi SSR.

- Davat prednost instrukeim zakrocujiciho letadla pred jinymi instrukcemi a zadat vysvétleni.

Signaly pfi zakrocovani

Signal zakrocujiciho letadia

Je proti vam zakroEovano,
nasledujte me!

Mizete pokracovat
Pristante na tomto letigti

Jak signal vypada

Kyvéni z kiidla na kfidlo, blikani polohovymi svétly
v nepravidelnych intervalech

Ostry odpoutdvaci manévr stoupavau zatagkou

Vysunuti podvozku, zapnuti pristavacich svétel a prelet
nad drahou. Vrtulnik naznadf pfistani a zistane viset

Moje odpovéd
Kyvani z kidla na kfidlo, blikani polohovymi
v nepravidelnych intervalech a nasledovani
Kyvéni z kfidla na kiidlo

Vysunuti podvozku, zapnuti pfistavacich svétel
a pfistani na letisti

svétly

vedle drahy i
MUZETE POKRACOVAT!
%ﬁ . PRISTANTE NA
! PRISTANTE NA
o TouTo e
C,g:_'i';"" A 5

‘:\—'fgh_. > =P .
0 & ¥

Vysunu podvozek, mam-if
tak i rozsvitim pristdvaci

Patvrzuji prikaz reflektor a piistanu
kyvdnim kfidly
& nasleduji zakroéujici
letadlo nebo vrtulni

Mij signal Jak signal vypada

Urgené letiste Zasunuti podvozku a biikani pristavacimi svétly pi
je pro mé nevyhovujici preletu nad drahou

Nemohu provést Pravidelné rozsvécovani a zhasindni viech svetel
(zpisabem odli$nym od zableskovych svétel)

—[ Nepravidelng blikani viemi svétly, co jsou k dispozici } Signalizuje, co dal R

Odpovéd zakroéujiciho letadla
Zasunuti podvozku a signalizuje, co dal

| Signalizuje, co dal

Jsem v tisni

TOTO LETISTE JE PRO ME
NEVYHOVUJICH

Blikam pristavacimi svétly pri
preletu nad drahou

JSEM V TISNI
(Nepravidelné blikim
vsemi svétly, co mam.

NEMOHU PROVEST!
(Pravidelné rozsvécim
a zhasindm vsechna

svétla, co mam.)

Pilot Laa cr 2008



pmm[ POMOC PRVNI POMOC

Zastavit tepenné 1. KdyZ nékomu poméaham, musim pfedev§im dbat i na svou bezpecnost!

krvaceni 2. Zastavit tepenné krvaceni (to mé absolutni prioritu, i pred volanim pomoci)
Pfi tepenném krvdceni v pulzech vystfikuje z rany jasné Gervend krev. Vétsinou stacf silny tlak na misto krvaceni.
Pfi poranéni koncetin mohu pouzit $krtidlo na Gasti koncetiny nejblizsi télu (stehno, paZe).

V pripadé krvaceni tmavécervené krve bez pulzovani se jednd o Zilni krvaceni, které stai zastavit obvazem.
Slabsi krvaceni pockd aZ po zavoldni pomoci a resuscitaci.

3. Kiikem pfivolam pomoc a/nebo zavolam profesionaly, pak teprve zachrafiuji.
Zachrannd sluzba tel. 155 (nebo v Evropé i u nas 112), Tisfova frekvence 121 ,5 MHz.

Pokud zranény krici, znamend to, Ze je pri védomi a celkem dobse dychd. Ten, kdo je na tom opravdu $patné, si o po-
moc sam nerekne (je v bezvédomi, dusi se apod... nemiuvi). S ohledern na mozZné poskozeni obratlti a tedy i mich y
Zavolat pomoc musim postupovat opatrné. Nemél bych s télem ranéného prudce pohybovat, predkldnét, zakldnét, nebo s nim rotovat

Tel. 155 (112) Nejlepsi je, kdyz hlava a télo postizeného udrzuji stile stejnou osu. To muze zajistovat jeden zviast vyclenény zachran-
ce, ktery po celou dobu mimym tahem udruje hlavu postizeného ve smeéru dlouhé osy téla. (To ostatné plati i pro pii-
padny nutny transport.) Nevyznamnd moznost poskozeni zranéného pri Setrné manipulaci mi nesmi piekazet pii prove-
deni zdkiadnich ukond (na obvazovani ran a diahovani ziomenin Je ¢asu dost..).

4. Uvolnit dychaci cesty - jsou v pfipadé Grazu nejcasteji zablokované kofenem jazyka (zapadly jazyk),
ktery musim uvolnit. K uvolnéni dychacich cest zpravidia postacuje zaklonit hlavu, pfipadné spojit
Jeslitiabia s predsunutim Celisti tlakem zezadu dopfedu. Zkontroluji Ustni dutinu a je-li potfeba, vy&istim zvratky.

teprve pak sundat helmu 9. Resuscitace: (MasdZ srdce provadim vzdy soucasné s umelym dychanim. )

Technika nepfimé masaze srdce:

Uprostfed hrudni kosti, zhruba v Grovni prsnich bradavek, polozim polStafek dlang jedné ruky, na ni pilo-
Zim druhou dlaf. Prsty sméfuji kolmo k hrudni kosti, nedoléhaji k hrudniku, béhem masdze nevzdaluji ruce
od hrudniku. Paze mam napnuté v loktech a kolmo k ose téla postizeného a stlaéuji hrudnik (u dospélé-
ho bézného vzristu) do hloubky zhruba 5-6 cm. Provedu 30 stlaeni hrudniku frekvenci 100 stlaGeni/min
(tedy asi 2 za sekundu), pak provedu dva vdechy (resuscitatni pomér: 30:2).

Technika dychani z plic do plic: Nadechnu se, zkontroluji zaklon hlavy, ucpu zranénému nos, odtlagim
Nevnima? bradu a vydechnu dvakrét do jeho dst. Vdech by mél trvat asi jednu sekundu. Pozoruji hrudnik, a7 zase
- Zaklonit hlavu! klesne, pak pokracuji dal§im vdechem. Pokud se mi dychdni nedafi, nebo ho nemohu provédét, pokra-
Cuji aspon v samotné masézi srdce.

Mohu piedpokladat, Ze zdchrannd sluZba nedorazi dfive nez za 15 minut a dsilf laickych zachranct je je-
dinou Sanci nedychajiciho zranéného na preziti. Tak musim chvili vydrZet. Pokud si nejsem jisty tim, jak
postupovat, pozadam o asistenci dispecerku tisiiové linky. Ozivovani mohu ukonéit jen tehdy, pokud:
- 0Zivovani prevezme profesiondlni tym;

T - postizeny zacne reagovat nebo samostatné normainé dychat:

- vycerpal jsem své sily a nikdo mé nemize nahradit

6. ProtiSokova opatreni

V ostatnich pfipadech traz(i (pokud postizeny dycha) je to nejlepsi, co mohu pro postizeného udélat,
prikryti dekou pro zabranéni ztratam tepla, a disledné sledovani stavu védomi a dychani.

Pét ,,T*: ticho - zachovat klid a uklidnit postizengho, teplo - piikryt postizeného s vyjimkou postizené ¢as-
i, napf’. zlomeniny, tu nechat odhalenou, tekutiny - pokud postizeny utrpél uraz, radéji s tekutinami pockd-
me a jen otirdme rty navih¢enym kapesnikem, tiSeni bolesti, transport - co nejrychlejsi a nejSetrngjsi.

S postizenym pokud mozno nehybu, a pokud chce sam zaujmout néjakou polohu, nebranim mu v pfi-
pade, ze nepredpokldddm poranéni pétere. Idedlni byva poloha v polosedé nebo v leZe na boku..

7. Body prvni pomoci

Alternativni podpirnou technikou je stimulovani tzv. bodi prvni pomoci. Tlak
na tyto body pomahd postizenému, aby se probral z bezvédomi, zistal pi vé-
domi a uchoval si Zivotni funkce.

K nejucinnéj$im a nejsndze nalezitelnym patfi roh nehtového lizka malicku
na strané mezi malickem a prstenitkem na obou rukou. (U nékoho mohou za-
Masdz srdce delat fungovat i konce ostatnich prstd). Dalsi moznosti je tisknout misto v horni tfeting uprostred
na stfed hrudniku mezi nosem a hornim rtem. Body stimuluji tlakem bfigka prstu nebo nehtem pro zvySeni U¢inku.

8. Stabilizovana poloha

Pokud potfebuiji postizeného, ktery je v bezvédomi, ale bez zndmek postizeni

patefe a s normalnim dychdnim, na chvili opustit (je-li zranénych vice), uvedu

ho do zotavovaci (stabilizované polohy). Presné provedeni neni dulezité,
...opakovat dokud je tfeba podstatné je aby lezel na boku s hlavou mimé sklonénou k podlozce a zaklo-
ey s nénou, aby se udrZely dychaci cesty postizeného volné a predeslo vdechnuti zvratk.

;UD o TSI EC Trvale kontroluji, zda postizeny dycha normalni frekvenci. PFi jakychkoliv pochybnostech jej obré-

r. R. RoZicka, CSc.: Predlékarskd o 2 3 7 o w = ca iy ces . 5
prvi pomoc alternativnimi mefodami tim na zéda a pokud ani tak nedyjch4 zietelné a normalnim tempem, zahajim resuscitaci!

30x masaz srdce

Pllot Laa ta 2008




Varovani letadla

.. pred vletem do zakazaného nebo nebezpecného prostoru.
Série svételnych stiel, stfidavé cervené a zelené barvy

Pilnostni signaly

1. Mluvenym slovem - radiem PAN PAN.

2. Rozsvéceni a zhasinani polohovych nebo pristédvacich svétel.
3. Morseovkol =+ = === = == OO

Pilnostni signdl pouZivdm v situaci, kdy hrozi vazné nebo
bezprostiedni nebezpeci, které ale nevyZaduje okamZitou pomoc.

Tisnové signaly

1. Miuvenym slovem - radiem MAY DAY vyslovuji [mé dé].
2. Odpovida¢ na squawk 7700.

3. Cervené svétlo - raketa, svétlice, Cerveny dym.

4. Morseovkou +++ === === (SOS)

Tisriovy signal pouzivdm v situaci, kdy hrozi vazné nebo
bezprostredni nebezpeci vyZadujici okamZitou pomoc.

Cinnost, kdyz se ocitnu v tisni

Pilotuv pruvodce

KdyZ se ocitnu v tisni, zavoldm bud na kmito¢tu, kde jsem na spojeni nebo na 121,5 MHz.
Pfed zpravou feknu tfikrat MAY DAY (nebo PAN PAN podle povahy nouze)

a pak sdélim co nejvice z nasledujicich bod:

- MAY DAY, MAY DAY, MAY DAY
- koho volam,

- kdo jsem (mad volaci znacka),

- kde jsem (poloha, vyska, kurz),
- co se stalo,

- co se chystam udélat.

Sdélit nejdrive svou polohu se doporucuje pro pfipad, Ze by mi vysadilo radio dive nezli dokoncim
Aby zachranafi alespon védéli kde mé hledat.

ostatni informace o tom, co se stalo a co chci délat...

Pokud mam odpovida¢, nastavim soucasné s volanim o pomoc i kad 7700.

Cinnost, kdyz slysim nékoho, kdo vola o pomoc

Kdyz slysim tisiovou komunikaci, musim stejné jako vSichni ostatni prestat mluvit do radia, aby méli

tplny klid a jsem jen na poslechu pro pfipad potfeby.

Pokud jsem tim, koho dotyény vold nebo mu ten koho vold neodpovidd, mam povinnost mu

poskytnout pomoc ja (kdokoliv jej slysi prvni). Nejprve mu musim potvrdit pfijem jeho zpravy.

0d té chvile jsem stanici, ktera fidi tishovy provoz a mam pravo ulozit ticho bud vSem stanicim
v daném prostoru nebo jakékoliv konkretni stanici, kterd nasi komunikaci rusi. To bych mél udélat

slovy ,zastavte vysilani, may day"“.

Pak se postaram, aby se informace od letadla v tisni dostaly k zachranné sluzbe, na pfislusné stanovisté

RLP nebo k provozovateli letadla... Podle potfeby.

Tisiovou korespondenci a uloZeni ticha musim zrugit/ukongit vyslanim zpravy, ktera bude obsahovat

frazi ,tisnovy provoz ukonéen”.

Cinnost pfi letecké nehodé

1. Zavolat zachrannou sluZbu tel. 155 nebo 112 (koordinaéni stfedisko SAR tel. 220 374 450).

2. Neohrozit sam sebe!

- Pozor na aktivaci zachranného systému, s troskami manipulovat vzdy opatrné.
- Je-li nebezpedi pozaru, opatrné vyprostit Zijici posddku. Pozor na mozné poranéni patefe!

- Neni-li nebezpedi pozaru, neni-li to nutné, s lidmi nemanipulovat.

. Poskytnout prvni pomoc.
. Nahlasit nehodu mspektorow LAA CR a UZPLN.

oW

Je-li nékdo zranén, néco poskozeno, zavolat Policii CR tel.158 (112).

5. Zajistit misto udalosti pred neodbornou manipulaci s troskami.

Médiim Zadajicim informace, nejlépe Sokujici, odpovidam stéle stejné: ,nehoda je v Setfeni”.

Privodee pitota vzduchoprostorem K. Vedera & M. Marecek

L2dod 1, ULT7,2L142

Tisnové volani
Vysilam slovné na kmitoCtu, na

kterémm mdm navdzané spojeni,
nebo na 121,5 MHz.

-MAY DAY, MAY DAY, MAY DAY
-koho voldm,
-kdo jsem (md volaci znacka),
-kde jsem

(poloha, vyska, kurz),
-¢o se stalo,
-¢o se chystam vdélat.

Napr.

-MAY DAY, MAY DAY, MAY DAY
-Praha Information,

-0K AHB11.

-3 kifometry vychodné ed Votic.
- Hofi mi motor.

- Pristdvam do pole.

Koiébkou letectvi byla Francie:
MAY DAY

Signdl pochdzi z francouzskeho
(venez) maider - pomozte mi.
(Moi, zkrdcené m "= mi,

aider = pomaci).

Proto se také signdl vyslovuje
mé dé*. Nikoliv anglickym
zplsobem ,mejdef”, i kdyZ to lak
ve véech filmech s dramatickou
zdpletkou piloti kiict. ;)

PAN PAN

Tento pilnostni signdl je odvozen
2ase ze Slova panne, coZ
znamend porucha ¢i selhdnl.
Vyslovuje se po esku pan pan.

PAN PAN MAY DEE CAL

Tento signdl vyslovovany

medikal” piedchdzi zpravu,

kterd se tyka sanitniho lefu.

Pochdzi z francouzského

médical.

Zprava md tuto strukturu:

-volaci znacka,

-poloha sanitniho letadla ci leta-
del a jejich pocet a typ,

-zamy$lena trat,

-piipadné i vypocitany cas lefu
po trati, vzletu a pristani.

Kdyz se nékde stane
leteckd nehoda,
nelétam kolem,

nepfekazim vrtuiniku, ale
bezpe&né pfistanu.
Pokud jsem paraglidista
nebo rogalista, nemotam
se se svym kluzakem
pobliz nehody, aby mé
vrtulnik pfi pfiletu nékam
neodfoukl.

e

Prvni pomoc

Je-li nékdo po trazu,
v bezvédomi, nedychd:
1. Zastavit tepenné krvdcenf
2. Zavolat zéchranku
3. Uvolnit dychaci cesty
4. Zahdjit masazZ srdce
s umélym dychanim.
VZdy po 30t stlacenich
hrudniku 2x vdechnout




Pilotuv pruvodce

BEZMOTOROVE LETANI —h

Kluzdky-vétroné, zavésné kluzaky a padakové kluzaky

Pro kluzaky plati stejnd pravidla Iétani (pravidla vyhybéni, zakdzané prostory, Iétani v fizeném prostoru ebEiabaib e
a daldi omezeni) jako pro ostatni letadla. K tomu se pfiddvaji pravidla vyuZivani spoleénych stoupavych
proudd na svahu ¢i v termice a pravidla ¢i doporuéeni pro startovisté a pfistavaci plochy.
Pro kluzaky neplati povinnost mit nad FL 60 odpovidac, ale nad FL 95 nemohou létat bez letového po-
voleni s vyjimkou letd v prostorech TRA 50 a 51 (Vrchlabi a Jesenik). Kluzaky nemusi (a ani nemohou)
|état v cestovnich hladinach.

Létani na svahu ZL-14.12

Pravidla pro Iétani ve vzestupném proudéni vzduchu podél nafukovaného svahu jsou
vytvorena tak, aby tento stoupavy proud mohlo bezpeéné vyuZit co nejvice kluzaku.

- Jako vZdy je nejdilezitéjsim pravidlem sledovat prostor okolo sebe.
Musim védét o vSech kluzécich, které jsou pfede mnou a v protismé-
ru pfiblizné ve stejné vysce.

- V8ichni létdme podél svahu a otaéime se do protisméru zatackou od
svahu. Ten, kdo md svah po pravé ruce, leti bliz u svahu. Celné se vy-
hybame vpravo... Pfednost ma ten, co mé svah po pravé ruce (pro-
foZe uz nema kam uhnout). Takze kdyz poletim se svahem po levé
ruce a nékdo poleti proti mé, musim se od svahu vzdalit a dat mu
pfednost. Pokud letim se svahem po pravé ruce, pokracuji v letu.

Pfi otaceni do protisméru s kfizenim (kdyZ mém svah po levé ruce - obr. dole) plati pofad stejné pra- 12, dopinek 3 il
vidlo - pfednost ma pilot se svahem po pravé ruce. Pokud se tedy potfebuiji otoCit a prede mnou s Pro tpinost uvadime, Ze existu-

i ot vy 7 A < o je i i bani uZi
nékdo ji otaci, musim se odklonit od svahu a dat mu prednost. i s g

bdch, kdy se létalo svahové jen
na nékolika oznacenych sva-
2zich. Pro takto vyhidseny svah
S pevne a yyrazng stanovenym
bodem kiizeni a otocnymi body
plati podle tohoto predpisu od-
liéné ddvdni piednosti na strang
svahu, kde se ataceji piloli, kte-
f maji’ svah po levé ruce do
protisméru, V pevné a vyrazné
stanoveném bodu kiiZeni a za-
tdéeni okolo bodu 2 md pred-
levi

ruce - tedy ten, ktery se potre-
buje otodi é stano-
veného bodu 0B2.

Davam prednost kluzdku, ktery

md svah po pravé ruce...
Otocim se o kousek dal.

- Pomalejsi kluzak predlétavam vidy tak,

e jsem dal od svahu.

Kdyz budu mit zrovna svah po pravé ruce, vyjimecné se
budu vyhybat vlevo. Odpovédnost, abych se nesrazil
s predlétdvanym kluzdkem, je na me strané. Pfed proti-
leticimi mam prednost ja, nebot stdle jsem kluzak, kte-
ry ma svah po pravé ruce. Nékdy mize byt vyhodn8jsi
otoCit se do protisméru.

-

- Pfi svahovani nesmim délat W
zadné necekané, akrobatické ¢i jiné rizikové manévry, které by ostat- ™~~~
ni nutily k prudkym ahybnym manévrdm.

- Nesmim blokovat starty ostatnich tim, Zze budu bezdlvodné létat tésné
okolo startovisté.

- Pokud nejsem schopen dodrzet podminky 1étani, musim prostor opustit.
- Zacit toCit termiku mohu, kdyZ pfi tom dam prednost svahujicim kluzdkGim.




Pilotuv pruvodce
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L 2, doplnék 1
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| Vsichni mame sva
»Slepa” mista

: PK/ZK vidf $palné za sebe na-

| horu, ale dobre vidi pod sebe
a okolo sebe - proto ddvaji

| prednost vem kluzdkom

| (PK/ZK i vétrofiim), které je

| zespoda dostoupavajl.

| U vetrofi je to opacné, ti

| vidi $patné pod sebe. Vétrong |

si sndze hiidaji kluzaky na je-
jich trovni a nad nimi a tém
| ddvaji prednost,
Pokud se setkdme PK/ZK

a vétron, musime se o to vice |

| sledovat s védomim slepych
mist toho druhého, tedy vy-

| hnout se hiavné moZnosti aby
PK/ZK dostoupdval zespodu

| vétron.

Az

=
¢

Létani v termice
Pravidla pro Iétani v termice jsou vytvoiena tak,

aby termické stoupar][ priblizné kruhového prirezu %(
mohlo bezpecné vyuzit co nejvice kluzaki. e Vk

V mraku nenf

kupodivu vidét

Pri spolecném létani ve stoupavém proudu mu-
sime vSichni krouZit jednim smérem podle
stejné osy krouZeni. Naruenim tohoto principu
zacnu kfiZit drahu letu ostatnich kluzakd a mohu

skoncit spolecné s nékym na zemi. [

'\ Osa spolecného krouzeni

Musim znat polohu vSech kluza-
kil krouzicich se mnou ve stejné
hlading, leticich nejblize pode
mnou a nejblize nade mnou.

M

Pfilétnout a odlétnout ze spo-
leCného krouzeni mohu po teéné k vnjsi kruzni-
ci soustredné s ostatnimi kluzdky.

Vsichni krouzi
soustiedné a stejnym
smérem, jimZ zacal
krouZit v termickém
proudu prvai kluzék.

§.
Prilet do stoupani N
po tecné ke
kruznici

- Spolecné krouzeni

Optimalni je rozmistit se po kruhu, abychom
na sebe vsichni co nejlépe vidéli. Dva kluzaky
tedy naproti sobé, tfi po 120°, jak je na obrézku,
Ctyfi po 90° atd.

Krouzime pokud mozno stejnou dhlovou rych-
losti a udrZujeme tak nage rovnomérné rozmisté-
ni po obvodu krouZeni.

Pokud letim s PK/ZK a dostoupava mé jiny kluzdk (PK/ZK
i vétrofi), musim upravit krouzeni tak, abych umoznil

rychleji stoupajicimu kluzaku bezpeéné pokracovat < i
v jeho krouzeni bez korekci. g g
To mohu udeélat tak, ze se véas pfesunu na opacnou e AT

stranu kruhu nez rychleji stoupajici kluzak. Pak spolu mu-
zeme krouZit naproti sobé, aniz si vadime, dokud mé do-
statecné nepfestoupa.

S vétroném mohu prostoupat druhy kluzak (PK/ZK i vét-
rofi) obdobnym zpisobem, s tim rozdilem, ze bezpecny od-
stup udrzuji jako pilot vétroné ja - vidim dobfe nahoru, a tak
mohu sdm s predstihem upravit svou polohu viigi kluzaku,

ktery prostoupavam. Stoupam-li rychleji ja, nemohu od po-
maleji stoupajicino vétroné ocekavat, ze mi uvolni cestu,
protoze vidi $patné dold.

e

KrouZit po kruznici s jinou osou, tedy v jiném
jadru stoupani mohu, jen pokud jsem bezpeé-
né vzdalen od ostatnich.

Pfi spolecném krouzeni v termice nesmim délat zadné necekané, akrobatické
nebo jiné rizikové manévry, které by ostatni nutily k prudkym thybnym manévrim.

Pokud nejsem schopen dodrzet podminky |étani, musim prostor termického stoupaveho proudu opustit.

Pilot Lra € 2008



Pilotuv pruvodce

Startoviste f“;—

Priprava kluzakd mimo startovisté neni ani tak predpis, jako spi§ doporuceni ke vzajemné ohleduplnos-
ti. Obdobné je tomu s dlouhym €ekadnim na startu - kdyz vidim, Ze mi podminky zrovna nevyhovuji, sba-
lim se a pockdm na strané.

Prednost maji kluzaky ve vzduchu, odstartovat mohu, az kdyz méam volno. Nesmim zah4jit start, po-
kud by vzniklo nebezpedi srdZky s jinym kluzdkem.

létdnim pred startovistém blokovat
starty ostatnich).

iy SE=

A IR S A

//\/\ ) /\\ \ Jsem ve vzduchu, mam prednost pred

A A '* WA A (e
g\

Kontrola prostoru...
Pockam az svahujicl
PK odlétne

Padak si rozlozim
a zkontroluji nékde
vedle startovisté

gﬂxs\ N\ G

Pristavacka ZL-1 411

- Priblizuje-li se nas k pristavaci ploSe vice, musime si v€as vytvofit dostate¢né vySkové rozestupy,
abychom v takto vytvofeném poradf postupné pfistali.

- Pfi pfiblizeni na pfistani musim dat pfednost PK/ZK leticimu nize, nezli ja. Letim-li nize, musim klesat

dostatecné rychle, abych umoznil pilotim nade mnou leticich PK/ZK udrzet vySkové rozestupy.

Po pfistani musim urychlené uvolnit pfistavaci plochu, aby mohly pfistavat dalsi PK/ZK.

\ % \
g
Y
\ SN
1V /Y \ .
>\/ N Pristanu tak, abych pokud moZno nezabral
( celou pristavacku

Pokud upadnu, nezastanu lezet, ale zvednu
se, aby bylo vidét, Ze jsem 0K

' Pa pristani co nejrychieji uvalnim
pristavacku a jdu si balit kiuzak
nékam vedle, kde nepfekazim

Prisvodce pilota vzduchoprostorem K. Vedera a M Marecek E . y
P
]
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