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Uwod

Tento WNdvod k obsluze a Udr¥2b& navi jdkd Herkules 2 a
Herkules 3 je pfimym pfetiskem puvodnich pfirud¢ek "Startov-
ni navi jdk Herkules a HNavijdk Herkules 3 - popis a pfedpis
pro obsluhu vydanych vyrobnim zdvodem /Let n.p. - Moravan
n.p. Otrokovice/. Md posloufit Aeroklublim Svazarmu jako studi j=-
ni materidl pro 3koleni navijdkafd a pro provddéni dGdrZby na-
vi jdki. Pro sniZeni vyrobnich ndkladl publikace byly ponechdny
pivodni texty i kdy? v nZkterych pifipadech /vzhledem ke sti&#{
origindlu/ nejsou v souladu se soufasn® platnymi pravidly Zes-
kého pravopisu. Ke zm&ndm &i doplnkim proti origindlnim tex-
tim do3lo u predepsanych druhd pouZitych olejl, tukll a kapalin
do spojky /pivodnéd uvedené se ji¥ nepouiivaji/. U fyzikdlnich
Jednotek byly provedeny pfrevedy na Jjednotky soustavy SI a v
nékterych pripadech byl text upraven 4le proveznich zku3enostfi.
Vydané bulletiny k obZma navijdkidm nebyly de tohoto ndveodu
zapracovdny, nebot se jednd o jednotlivé technické zmény rea-
lizované obvykle v generdlnich opravdch a nemajici zdsadni vliv
na obsluhu a udrZbu.

ZmEny a_doplnky
Zména = doplnék :[—Datum F‘r"nvedl
E - ——% +—4—-4 F-F 33138 +—5 1 & &+ =334+ 5154 mEEEEs & F F F % F F 1 3+ % F 5]
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I. Popis navijaku
BEERKULES 2

CHASIS

Je vytvofeno ramem svaienym z U-profili vyztuzeénych ptitkami. Na

rdmu jsou ototn& uchycena dvé& odpérovana kola rozchodu 1260 mm.
Pneumatiky jsou rozmérh 6,5 X 16. Na zadni ¢asti rAimu je upevnén auto-

maticky zAvés, kterym se navijdk zavéiuje za vletny viz Kulovy cep
vietného vozu méa mit primér 50 mm. P¥i provozu navijdku jsou kola
sklopena na dorazech sekacfho zafizenf a cely navijak spocCivéd na ¢tyfech

sklopnych nohach.

Zved&ni navijdku provadi se zvedacim zafizenim, vestavénym do
ramu. V zadni #asti ramu jsou uloZeny dvé plechovky po 20 1 benzinu.

MOTOR
K pohonu navijdku je pouZito motoru Praga AE, ktery je 3estival-
covy, vodou chlazeny, o vykonu j1o xy pfi 2600 otaCkach za minutu

KAPALINOVA SPOJKA

Aby bylo zaruteno klidné pfenaleni krouticiho momentu od motoru
na bubny, je pouzito kapalinové spojky, vestavéné pfimo do setrva&niku

mOtoru. Proyexn navijdkl Horkules Z 8 pivednim! spejkami (g litinovim
pléEtém) je gzakizén . Ma byt pouiita spejka totoind s typem v navijiky
ﬂ'ﬁ"ﬁﬁx’_’ Jej{ népln je 8 1 kapaliny ON-1,

Kroutici moment motoru pfenasi se hydraulickou spojkou na hiidel,
opatieny na obou koncich pruinymi gumovymi spojkami (Hardy). Odtud
dale do pfevodové skiiné, kde je rozvadén kuZelovym soukolim na po-
honny hi¥idel bubnu. Odtud je také Fetézovym pfevodem pohénéno zafi-

zenf pro rozvadéni lana.

PREVODOVA SKRIN

Je d&len4, odlitd ze Sedé litiny. KuZelova kola se S8ikmymi zuby sni-
7uji otatky pievadéciho hfidele v poméru 1:1,55. ProtoZze skrin je na-
plnéna olejem, je zarufena bezhlu¢na é&nnost a minimalni opotfebeni
ozuben¥ch kol. Bezvadny zabér ozubenych kol lze velmi dobfe sefiditi

- nastavenim hiidelll ve skiini, protoZe jejich uloZeni je provedeno ve sta-
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vitelnych kuli¢kovych loZiskach. Tim je umoZnéno sefizovat spriavny za-
bér kol i po del&i dobé provozu, kdy nastalo jiZ jejich aste®né opotiebeni.
Dokonalé utésnéni hiideld zajidfuji gumové tésnici krouiky »Gufero«.
Skfifl se plni aZz po kontrolni zatku olejem pp.gg,

NAVIJECI BUBNY

..‘_Isnu uloZeny volnobé&iné na kuliékovych loZiskich. Zapinaj{ se podle
potfeby zubovou spojkou, kterd se pohybuje po drazkovani pribéZného
pohonného hi{dele bubnf. Spojka je ovladiana pékou z fidiéského pros-
toru. |

Na kaZdy z bubni je moino navinout maximélné 1150 m ocelového
lana @ 4,8 mm. Aby se zamezilo smy&kovan{ lana p¥i jeho zpé&tném vle-
¢eni na start, jsou bubny opatfeny samoéinnymi brzdami. Ty brzdi pf#i
odvijeni lana buben tehdy, kdyZ nastane uvolnéni odvijeného lana.

Tim je umoZnéno snadné odvijeni, aniZ by bylo tfeba lano sledovat.

ROZVADECI ZARIZENI

Vodici véletky jsou pohénény od rozvadéci kostky a Sroubu. Jsou
ulozeny na kuli¢kovych lozZiskach.

Vodici Sroub je nahénén Tetézem od hiidele bubni. Rozmér Fetézu
je "X 3/g". U rozvadéciho zaFizeni na pravé strané je kontrolni zafi-
zeni navijeni lana. Tim muize Fidi¢ navijdku lehce kontrolovat spravnou
¢innost navijeciho zafizeni, aniZ by jeho pozornost byla odpoutidvana od
startujicfho letadla. Kontrolni Zarovka na pfistrojové desce se totiZ roz-
svécuje vidy v okamiiku, kdy je rozvadéci zafizeni ve stfedni poloze.
Je mozno také kontrolovat polohu lana pfi startu, takZe nenastane pfi-
f:::;’ Ze lano je odvijeno z opalné strany bubnu neZ jsou rozvadéci va-

y.

Dokonalé vedeni lana ¢tyimi valetky ve svislé i ve vodorovné roviné
je zakonfeno velkym opérnym véiledkem.

SEKACI ZARIZENI

Pri nespravné &innosti vypinale ve vieteném letadle je moZno useknouti
vleéné lano sekacim zafizenim, upevn&nym u kaZdého rozvédéciho za-
fizeni. NiZky jsou pakové, stfihanf je provedeno zavazim. Ovladini se-
kaciho zafizeni déje se z mista Fidi¢e tdhlem s rukojeti, pro kazdy buben
zvlast. ProtoZe zavaZi vyénivia mimo obrys kapoty, je nutno je pf¥i trans-
portu odejmout a uloZit ve zvlastni objimce pod kapotou navijaku.

ZpruZinou je zajisténo proti vypadnuti.

ROZVODNA DESEA

Je umisténa v Fiditském prostoru tak, aby pozorovan{ pfistroji na
n{ umisténych neéinilo Fidii potiZe.
pro kontrolu &innosti navijiku jsou na rozvodné desce tyto pristroje:
Otatkomeér bubnu pro kontrolu navijeci rychlosti,
tlakomér oleje v motoru,
teplomér chladicf vody,,
zapinaci skfinka s klitem,
tladitkovy vypinaé spoustéle,
knoflik samostarteru,
tlad¢itko vypindni motoru,
ampeérmetr,
zdsuvka pro signalisaéni zafizeni,
kontroln{ svétlo navijeni lan.

KAROSERIE

Je délena tak, aby byl umoZnén snadny pfistup k motoru a bubnim.
Kostra karoserie je svafena z uhelnikd pfiSroubovanych na ram. Snadny
pFistup k motoru umoziiuji snimatelné boénice na obou stranach. Ridi&-
sky prostor je pii transportu uzavien plechovym krytem. Pfi provozu
se tento kryt zvedne a zajisti, takZe tvofi soudasné se stfifkou ochranu
FHdite pfed padajicim lanem. Nahony véetné bubni jsou rovnéz kapoto-
vany. Pohodlné sedalka v misté Fidie je zhotovena z ocelovych trubek
a mékce falounéna. Pod ni je upevnén akumulétor a bradna s naradim.
Pod zadni &4sti kapoty je palivova nadrz obsahu 50 1. Nalévaci hrdlo ma
rychlouzdvér, opatfeny tylinkou pro kontrolu mnoiZstvi paliva v nadrii.
Palivo vytéka z nadrie dvoucestnym kohoutem a médénym potrubim do
palivové pumpy motoru.

Zaloini palivo je ve dvou dvacetilitrovych nadobach, umisténych
pod zadni &asti karoserie. Po levé strané sedalky je ramefek pro polni
telefon, na pravé strané drzédk pro raketovou signalisa®ni pistoli. V fi-
ditském prostoru je také hasici pFistroj a lékarni¢ka, Pied fidi¢em nad
rozvodnou deskou jsou signalisaéni reflektory (zeleny a &erveny) pro do-
rozumivani se startem. Ovlddani reflektord déje se tladitky.

ELEKTRICKA INSTALACE

Baterie 12-V 105 Ampérhodin je upevnéna pod sedadlem Fidice
a svym zédpornym pélem pFipojena na kostru. Plus pél je veden pfes po-
jistkovou skifiku a ampérmetr na svorku ¢&is. 51 regulatoru proudu.
Spoustéd je ptipojen svorkou &is. 30 na baterii, svorkou &is. 50 k tlafitku
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| Il. Popis motoru
na rozvodne desce a svorkou &s. 31 na kostru. (Obr. 1 schema elektrické

instalace.)

TEC CKE UDAIJE:
Vypinani motoru déje se tladftkem tak, Ze se spoji magneto na kostru. A

Motor Praga AE je vybusny, ¢tyftakini, ﬁ—vﬁlmﬁr, vodou chlazeny,
s tlakovym mazanim.

Pﬂi“l-llliliiltlllihmh?‘a-a‘ﬂnk‘tl

ROZVADECI SKRINEKA

PAL 02-9440.31 umoziiuje zapinini proudu do spotfebidld. Klitek

skifiiky je moZno pootodit do t#{ poloh:

poloha 0: klitek vysunut - vypnuty viechny spotfebiée,
klitek zasunut - zapnut starter a nabijeci baterie.

1. Zapnuto kontrolnf svétlo navijeni lana, signalisaéni reflektor,
starter a nabfijeni baterie,

2: Zapnut signalisaéni reflektor, starter a nabijeni baterie - vy-
pnuta kontrola navijen{ lana.

Dva tlacitkové spinade, umist&né na rozvodné desce, jsou pro zapi-
nani starteru a vypinani motoru. Spinaé po pravé strand zapina starter.

SIGNALISACNI REFLEKTORY

~ Rozsvécuji se tladitky, upevn&nymi na ramu reflektor. Spravnou
cinnost je mozno kontrolovat z mista Fidide, protoZe se souasn& rozsvé-

cuji kontrolni lampiéky v zadni &4sti reflektord. Zastrékou a zasuvkouna

rozvodne desce pripojujeme signalisa&ni reflektory na elektrickou sif
navijaku.

FALIVOVA INSTALACE

*Z'palivﬂvé nadrzZe je palivo vedeno kohoutem a medénym potrubim
k tistiti, palivové pump& membranového typu a ke karburatoriim.

Viloe:

Potet a uspofadani .
Vrtani -

zdvih . . . . . . -
Celkovy zdvihovy obsah
Kompresni pomeér .

Vykonnost a otacéky:
Maximalni vykon .

Rozvod a jeho refizeni:

Potet ventild ve wvalci .
Uspofadani ventild

S aci ventily otviraji

§ aci ventily zavirajf .
Vyfukové ventily otvirajl .
Vytukové ventily zavirajf .
Vile sacich ventild :
vile wvyfukovych ventill .

8 4nd:

Karburéator

Typ

Seffzeni karburatoru

(trysky v setinach milimetrd)
Pramér hlavni trysky
Pramér zrychlovaci trysky
Primér volnobé&iné trysky
Primér spoustéci trysky .
Primeér piipoustéci trysky
Pramér difuzeru . . . . .
Pramér vzduchovych trysek .

6 v jedné fadg
110 mm

136 mm

7,751

1:6,2

110 kw pfi 2600 ot./min.

2 (1 saci, 1 vyfukovy)
visici

3° za horni uvrati
55° za dolnf avrati
42° pfed dolnf Gvrati
10° za horni Gvrati

0,3 mm
0,3 mm

2 kusy Solex Tous-Terraine
48 FINVP

200

90

70

240

254
31 mm
6 mm



Zapalovan{:

Magnetka . . . . . . . . . . Bosch SR6R 18 P

Pofad zapalovénf valed . . . . 1,5, 3, 6, 2, 4,

Cislovanf valct . . . . . . . . od ventildtoru

Svicky . . . . . . . . . . . Mk /7

Polet svitek ve vélei . . . . . 1. . .

Zavit svidek . . . . . ., . ., ., M14X125

Vzdilenost elektrod . . . . . . 0,4 aZ 0,5 mm

Nastaveni zapalovéni . . . . . 11° pfed hornf mrtvou polohou
Mazini:

Zpisob mazédni . . . . . . ., . Tlakové ob&iné s olejem ve skfini
Olejové Cerpadlo . . . . . . . Zubové

Normaln{ tlak oleje . . . . . . 300 kPa

Chlazeni:

Chlazenf véled . . . . . . . . Vodou

Obéh . . . . . . . . . . . Nuceny vodni pumpou

Chladi¢ . . . . . . . . . . . Voitinovy

Spousténi:

Ruéni . . . . . . . . . . . Klikou

Mechanické . . . . . . . . . Starterem Bosch BNG 25/12 CRS 187

nebo PAL 02.9145,00

Popis hlavnich éasti motoru

KLIKOVA SKRIN

Je délen4, odlitd z ocelolitiny. V jejim hornim dflu je zakotven blok
valch. Délena loziska klikového a vatkového hiidele jsou uchycena na
prepaZkach ve skiini. Spodn{ &4st skfiné tvori vanu, ve které je zésoba
mazaciho oleje. V prostoru pfedniho vika je uloZen rozvod, néhon pro
zapalovaci magnet a reguldtor otidek

KLIKOVY HRIDEL

Je vykovéan z kvalitni oceli POLDI. Je uloZen v sedmi kluznych lo-
Ziskach z olovnaté bronze a je staticky i dynamicky vyvaZen. Tim je do-
cileno klidného chodu motoru p¥i jakychkoliv otdtkéch. Klikovy hiidel
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je vrtany, tak¥e tlakovy olej se pfivadi do vdech loZisek. Jeden konec
hiidele ma kuZel 1:5 pro nasazen{ kola rozvodu, na druhém konci je

pfiruba pro uchyceni setrvalniku.

OJNICE

Jsou vykovany v zdpustce z oceli POLDI 2518. Hlava ojnice je dvou-
diln4, a méa loziskové panve vylité olovnatou bronzi. LoZiskové panve jsou
zaji¥tény proti pootodeni. V hornim ojni¢nim oku je bronzové pouzdro

pro pistni Cep.

PISTY

Jsou odlity ze zvlaitn{ hlinikové slitiny do kokil. Maji ¢tyfi krouzky,
z nichZ dva jsou tésnici a dva stiraci.

PISTNI CEPY

Jsou uloZeny totné& v ojnici a suvné v pistu. Zajidtény jsou dvéma
pojistkami Seger.

VALCE

Blok valcll je odlit ze specidlni 3edé litiny. Chladici voda prochazi
dutinami kolem véalcll, takZe jsou dobfe chlazeny. Blok je prifroubovan
ke klikové skiini 14ti 3rouby.

HLAVA VALCU

Je litinova, ventily jsou visici, jejich osa je rovnobé&ina s osou valce.
Ssacf a vyfukovy kandal jsou vyvedeny na stejnou stranu bloku valct.
Vyfukové potrubi je uspofadano tak, Ze soutasné piedehiivd karburatory.

ROZVOD

Ventily jsou ovladdny nepfimo, zvedaky, ty€inkami a vahadly od
vatkového hiidele, ktery je uloZen ve &tyfech kluznych loZiskach v moto-
rové skiini. Pohdnén jest ozubenymi koly od klikového htidele. Ventilova
viile se sefizuje stavécimi Srouby, zajist&nymi maticemi wve wvahadlech
proti otofeni. Cely rozvodovy mechanismus je dokonale utésnén a mazén.

SSANI

Palivo se dopravuje z nadrze mechanickou palivovou pumpou mem-
brdnového typu, pohédnénou od valkového hiidele do karburatort s pfe-
tlakem pp kpg. Dva karburédtory Solex jsou uchyceny pfirubami na ssaci



potrubi tak, Ze je smés predehfivdna vyfukovymi plyny. Ruéni padkou
palivové pumpy je moZno pfivésti do karburatoru potfebné mnoZstvi pa-
liva pfed nastartovanim motoru.

ZAPALOVANI

Zapalovaci magnet Bosch SR 6R 18P ma automatické rizeni predstihu
a je nahanén ¢elnimi ozubenymi koly od klikové hridele. Pofad zapalo-
vani 1,5,3, 6, 2,4, poéitame-li valee od ventilatort. V kazdém wvalci Jje
jedna zapalovaci svitka, k niZ privodné kabely vysokého napéti jsou ve-
deny tak, Ze na né neptlisobi teplota vyfukového potrubi a motoru. V bliz-
kosti magneta jsou chranény pancéfovou hadici proti mechanickému
poskozeni,

MAZANI

motoru je tlakove cirkula¢ni se zasobou oleje v klikové skfini. QOle-
jova terpadla jsou zubova a tlati olej pfes 3térbinovy ¢&istié, umisténg
na prave strané motoru. Tlak oleje ma byt300%tRe ,d4 se snadno kontro-
lovat tlakomérem, umisténym na rozvodné desce v fridi¢ském prostoru.
Pri béhu na prazdno ma byt tlak oleje nejméné 100 XPa,

CHLAZENI

Motor Praga AE je chlazen vodou. Chladici systém je tvofen vodti-
novym chladi¢em, odstiedivou pumpou a potrubim pfFivadé&jicim vodu
do bloku valci. Uéinnost voitinového chladite se zvétSuje ventildtorem.
Teplotu vody je mozZno kontrolovat teplomérem umisténym na rozvodné
desce,

SPOUSTENI

Motor se spousti bud ru¢né& klikou, nebo pravotofivym elektrickym
Spoustéem PAL 02.9145.00. Jeden z karburatord ma startovaci trysku,
kterd dodava pfi spousténi motoru bohatdi smés do valell. Startovaci
tryska se ovlada tahlem a knoflikem umisténym na pristrojové desce.

POMOCNE NAHONY

a) Dynamo FPAL 02.90055.22 ma vykon 300 W a je pohé&n&no klinov{m
femenem od Femenice umist&né na klikové hiideli.. Samostatny regulator
proudu a napéi PAL 02.9403.03 je umistény na pozarni sténé.

b) Regulitor otaéek je mechanicky pohanény od kola rozvodu. Pidka
hridele regulatoru ovlada dvé Zkrtici klapky v ssacfm potrubfi za kazdym
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7 karburatorti. Klapky po piekroteni dovolenych otafek omezuji pfivoed
smd&si, takie motor se jiz vice nerozbiha.

¢) Palivovi pumpa )e mechanicka membranova, pohanéna wvackou

vatkového hiidele. Stérbinovy ¢isti¢ se sklenénou jimkou zachycuje ne-

distoty obsazené v palivu, pfed vstupem do pumpy.

DYNAMO
PAT. 02.9055.22 je na levs strané motoru a je pohanéno k]innﬁrm re-
menem. Zaporny pol je spojen s kostrou, kladny pdél se rozdvojuje k re-

gulatoru svorkami DM.

REGULATOR NAPETI
PAL 02.9403.03 umistény na poZarni sténé udrzuje napéti vidy ve
stejné vysi bez ohledu na otacky dynama a zatizeni.

iti. Provoz

I. PRIPRAVA V HANGARU
a) Fresvédé se, je-li dostatek vody v chladié1, Podle potfeby vodu dole]

- nejlépe deifovou. |
b) Zkontroiuj stav oleje v moforu. Nedesahuje-l olej stfedni znacky

na kontrolni ty&ince, dopln!

¢) Zkontroluj stav benzinu v nadrii. Pro celodenni provoz napln re-
servni kanistry'

d) Piekontroluj napnuti klinového remene ventilatoru a dynama.

e) Pfekontroluj nahuiténi pneumatik (350 kPa).,

f) Pfekontroluj fetézové niahony a kluzné plochy rozvadéciho zafizeni
Nedistoty odstran a zafrizeni namaz!

g) Presvédé se o spravném dotaZeni matic &roubti uchveeni pedvozku.

h Presvédeé se, zda méas v pofadku brasnu se zaplétacim nafadim)!

II. PRIPRAVA PRED STARTEM
a) Pfed odpojenim od tainéhe vozu uvolniti, sklopiti a zajistiti nohy.

Odpojiti od vozu. o

b) Zastavénym zvedakem vyzvednouti navijak, aby kola byla mirne

zvednuta od zemeé,
¢) Odiroubovat matice sklopnych drzaku podvozku a dale zvedati tak,

aby otoéné dridky kol 8ly ototiti Kolem SVE 0SY.
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d) Matice zaSroubovati zpét na ¥rouby a spustiti zvednuty navijédk, aby

dosedl na nohy.

e) Uvolnéné podvozky pieklopiti na podpérky u sekaciho zafizeni.
f) Uvolniti automatické brzdy navijecich bubni.

g) Odjistiti a nasaditi zavazi padkovych niiek.
h) Pfekontrolovati &innost niiZek: Zatdhni za paku stfihéni lana. Cep

zaj)istujici paku v normalni poloze, musi jiti lehce vytfhnouti,

i) Provliékni lana mezi vodicimi véletky. Musi byti provedeno velmi

pozorné, nebof Spanym provlefenim mulZe dojiti k poikozeni lana.

j) Otevii prostor fidi¢e zvednutim krytu, do kolmé polohy.
k) Odjisti sklopnou stfitku a zvedni ji do pfisluiné polohy.
1) Nasad signalisaéni reflektory do drzaku a zasun zastréku do zsuvky

na pristrojové desce.

m) Otevii kohout pfivodu benzinu.
n) Prohlédni zéplety krouZk( na lanech, pojistky a uchyceni padiéku.

1II. PROVEDENI STARTU

a) Faku k zapinani spojek bubni dati do neutrélni polohy.
b) Zasunouti uplné klitek do rozvadéci skfiriky a pootoéiti jej do

polohy 1.

c¢) Stisknout tlaitko spoudtéfe na pravé strané piistrojové desky a uvési

d)

motor do chodu. Jakmile se motor to&i vlastni silou, musi se ihned
knoflik spoustéte uvolniti a nesmi se znovu stiskati, aby se nezniéilo
ozubeni pastorku spoustéce.

Je-li motor chladny, usnadnime si jeho spoustén{ tim, Ze pted stisk-
nutim knofliku spoustéte vytdhneme knoflik spoudtéciho stroji
karburatoru. Tento knoflik musime viak opét zasunouti, jakmile se
spoustény motor prohtél, aby se dlouhym nassidvanim bohaté smési
nedostalo mnoho benzinu do oleje a nezvysovala se celkova spotfeba
benzinu. Nenasko&i-li motor ani po pouziti zafizeni, vyskytla se nim
u motoru néjaka zdvada a dal8i protaéeni motoru starterem je zby-
teéné, Zavadu je nutno napfed odstraniti.

Po spusténi motoru pfekontrolovati tlak oleje (pfi teplém motoru
300 kPa) @ nabijen{ baterie. Motor nechati bézeti dle teploty vzduchu,
aby se dobfe prohfédl (pro start je miniméilni teplota vody 50,C).
Motor nutno zahtivati pfi malych ota¢kach, protoZe ve vélcich neni

je¥té dostatek maziva a pfi vysokych otélkéch by se vélce a pisty
piili3 opotiebovaly.

e) Vypnouti motor - stisknouti levé tlatitko na pfistrojové desce. Nepous-

téti motor do vysokych otdfek pfed jeho zastavenim, nebof nassité

f)
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benzinové pary, které zdstanou ve vaélcich, rozpusti a splachnou olej
se stén vélcl.
Provedeme pfisludnou signalisaci se startovistém.

g) Presunouti paku zapinani spojky bubnu do sméru, kterym bubnem

h)

chceme navijeti. ,

Nastartovati motor (stisknouti tlad¢ike spoultéfe na pravé strané

pfistrojové desky).

MOTOR UDRZOVATI POUZE V NIZKYCH OTACKACH! Tim se

nam zaéne pozvolna napinati lano. Jakmile je lano napnuto, navi-

jeci buben se zastavi (hydraulicka spojka zatne proklouzavat.

Je-li signalisovén »starte, pfidanim plynu(pozvolnym povytaZzenim

plynového téhla) zvy3i se utinnost hydraulické spojky a buben za-

tne navijeti lano. Tim je vlastné proveden start. Regulovanim ply-

nu pak udrzujeme spravnou rychlost vétroné.

Pro hrubou kontrolu rychlosti vleku je'na pfistrojové desce umist-
tachometr

j}.ﬂ‘f i kluzék polohy, kdy spojnice 5 navijakes evird #e zemi ubel

60° ax '?Dﬂ, zavie obsluba zvolna, aviak energicky plyn, Vylkd vyphnue

t{ kluzéku, svine lano a pFepme piku zapinéni spojek bubmi do neutrdl-
ni polohy., Navijeci buben se sim zastavi automatickou brzdou. (Zkuie-
p¥j5i navajékaF miie ihned po vypouti kluzéku pFidinis plynu lemo svi-
nouti ze vzduchu,)

k) Chod motoru se pFerus{ stisknutim tlaéitka na levé strané palubni

desky. 1
Pfi dal®im vzletu se temto postup opakuje od bedu f,.

Pfi vzletu leh®{ch kluzaki nenf motor pln¥ satiZen a proto opatmé
sanipulujte s plynovou péikou - nedévat nikdy "play plyn", Polohu vy=
taZeni pi;mﬂé piky nutno odskouSet pro kaidy typ klusdku a dané me-
teorclogické podminky.

Nezaposente pfed vsletem kluzéku pFekontrolovat, zda v lanu méte
sprivnou pojistku pye daay typ 1| | !

IV. UdrzZovéani navijaku

RAM.

Nevyzaduje zvlaitni obsluhy, jen loziska ramen kol namazeme tla-

kovymi maznicemi vidy ve lhitdch udanych v mazacim planu.

Obé¢as kontrolujeme tlak v pneumatikach, ktery ma byt 350 kPa. Po

deliim provozu nebo transportu, kdy nastalo zne€isténi ramu, odstranime
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blate a prach vodou a pak suchy ram vystiikame petrolejem. Fiipadné
poskozeni ochranného natéru opravime néktervm z asfaltovych lakd

nebo nitrolakd béiné pouzivanych pro natéry ramd automobilil. Aby-

chom vyloutili rezivéni dosedacich ploch zpruZin kol maZeme je kon-
sistencnim tukem.

Obcas zkontrolujeme skléapéni noh, které piipadné v otoénych bodech
namazeme. Je nutno se plesvédéit pfed kazdym deléim transportem, Ze
zpruziny dobie nohy pfidriuji, jinak by mohla byt nedokonale sklopena
noha pofkozena zachycenim o vozovku.

MOTOR.

O udrZovani motoru pojednava zvlastni staf V.

SPOJKA.

U kapalinové spojky udriujeme stile mno#stvi oleje na pfedepsané
vysi. Ma bﬁ a - )

KaT -2l tlmlg

Kontrolujeme také utaieni viech &roubg( spojkového vika - povolené
matice dotahne.

Nespravné naplnéna spojka se v provozu zahfiva nebo prokluzuje,
lakZe pojezd startujiciho vétroné po zemi je dlouhy. Aby bylo mozno do-

sihnout potiebné viletné rychlosti musi motor béjet na vysoke otacky
takie se prili§ zahfiva.

NAHONY.

Gumové spojky na pfevadécim hfideli nepotiebuji oletfovani, jen
po delSim provozu se pfesvédtime nejsou-li popraskané a jsou-li viechny
Srouby kloubu fadné dotazeny.

Obc¢as konservujeme pfevodovy hfidel vaselinou.

PREVODOVA SKRIN.

Po 100 hodinach zkontrolujeme stav oleje v pfevodové skfini a pfi-
padné doplnime aZ po kontrolni zatku.

Po del$i dobé, kdy se pifevodova kola dokonale zabéhaji zmensime
vili mezi zuby posunutim hfidele v kulitkovych loziskidch.

NAVIJECI BUBNY.

ProtoZe jsou bubny uloZeny na kulitkovych loziskdch maZeme je
podle mazaciho planu tlakovou maznici vaselinou.
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LANO.

P#i provozu kontrolujeme nepfetrZité stav vletného lana, protoze na
ném zavisi bezpelnost provozu.

Presvédiujeme se pravidelnd také o tom, zda pojistka maximalniho
tahu je v poradku.

Jakékoliv rozpleteni, nebo poskozeni lana okamZité opravime, Nove
lano pfed navinutim na buben dikladné vyvaime ve smési vaseliny

g grafitem.

ROZVADECI DESKA.

Pravidelné podle mazaciho planu maZeme viechna mista opatfena
tlakovymi maznicemi.

Kluzné plochy voditek zbavujeme pfipadnych nedistot umytim ben-
zinem a dbame vidy o jejich dobré mazani

7vlastni pozornost vénujeme -vodicim valetkim u kterych kontrolu-
jeme zda se lehce a rovnomérné otati. Otaci-li se téiko, v?*tnyjeme pro-
stor kulitkovyeh loZisek benzinem a naplnime novym mazivem,

Vodici roub je pohinén fetézem, ktery je nutno po pulroénim ne-
pfetrzitém provozu sejmout, vymyt a vyvafit ve smési loje s grafitem.

Také stav oleje v rozvadéci skfifice je nutno kontrolovat po 100 ho-
dinach provozu,.

SEKACI ZARIZENL

Ostt{ ntzek pravidelné kontrolujeme neni-li poskozeno a dbame,
aby bylo vidy chrinéno vrstvou tuku proti zrezivéni. Spravné serizene
ntzky pfestfihnou snadno dvé lana najednou.

Kontrolujeme rovnéZ spravnou ¢innost ovladaciho mechanismu od
ntZek aZz po pFPistrojovou desku.

ROZVODNA DESKA

74sadn® dbdme stale toho, aby vSechny pfistroje umisténé na pfi-
strojova desce spravné& ukazovaly. Jakeékoliv poskozeni pristroju ti[ﬁrme
odstranit u odborné firmy, nikdy neopravujeme sami. Ohebny hfidel
ot4ékoméru mazeme jednou roéné bo jeho demontovani vaselinou s pfi-
davkem grafitu. |

KAROSERIE.

Piipadna pofkozeni karoserie vyspravime vyklepanim, a prestii-
kénim nebo pfetfenim voikozeného mista nitrolakem.
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Po delfim provozu mtizeme cely povrch Karoserie pielestit voskem.
Tim se zvysi trvanlivost a odolnost natéru proti vlhkosti.

ELEKTRICKA INSTALACE.

Béhem provozu stale kontrolujeme stav elektrické instalace a udriu-
jeme ji v naprostém pofadku. Elektrické vedeni je vSude provedeno tak,
aby netrpélo ani otfesy ani ptsobenim benzinu nebo vlhkosti, takZe 'prak-

ticky nepotiebuje oSetieni. Jedin& akumulétor potfebuje stalou kontrolu
a oSetfovani.

Zasadné dbdme toho, aby nenastalo kratkeé spojeni (nelistotou na
kontaktech), protoZe tim se uveoliiuje napli olovénych desek, které se

pak borti, Kromé toho takto poskozeny akumuléitor neudrzi elektrickou
energii a po kratké dobé se vybiji.

Pfi¢inou Spatné éinnosti mize takeé byt nedostateé¢né naplnénf prosto-
ru desek elektrolytem, jehoZ hladina ma byt asi 15 mm nad hranou de-
sek. Akumulétor je jiz spravné naplnén vjrobnim zavodem, proto staéi
pri nizké hladiné dolévat destilovanou vodou. I tak kontrolujeme jednou

mesicné hustotu kyseliny, ktera ma byt pri nabitém akumulatoru 28° Bé.
PTi hustoté 23° Bé’ je slabé nabit, pfi 18" Bé vybit.

ObcCas se pfesvédéime, zda jsou kabelové svorky na akumulitoru
spravné dotaZeny a nejsou-li vyvody okysliteny, protoze tim mutize byt
zavineno nedostateéné dobijeni akumulatoru, nebo nemiZe byt odebirin
dostatetné velky proud ze spoudtéée a pod. Svorky zbavime jakychkoliv
necistot a vlhkosti, diikladné protdhneme a namaZeme vaselinou nebo cy-
lindrovym olejem. Tim zabranime dal&imu okysli¢ovani plsobenim vy-
parl z kyseliny. P#i vyjimani akumulatoru z navijaku a p#i jeho zp&tném
vkladani davame pozor na spravné zapojeni, - pol je pfipojen na kostru
kratkym kabelem,

Neni-li navijdk déle nez mésic v provozu, musi byt akumulator vy-
jmut a dobijen nabijetkou. P¥ prohlidkach a manipulaci s akumuléto-
rem nepouZivejme nikdy otevieného ohné protoie vypary wvystupujici
z elektrolytu jsou prudce vybuiné!

Jakakoliv zdvada v nabijeni se projevi svitici kontrolni Zarovkou na
pristrojové desce. Pfi hledani zivady postupujeme od akumulitoru k re-
gulatoru a spinaci skiifice na pristrojové desce. Je-li akumuléitor i za-
pojeni v pofadku, mize byt zavada jediné v regulatoru, jeho# opravu za-
sadné neprovadime sami, ale svéfime ji odborné dilné.

PALIVOVA INSTALACE.

Netésnost palivoveho potrubi ihned odstranujeme, aby nenastalo

vzniceni benzinovych par.

74vady palivové pumpy, mohou byt zplisobeny netésnosti membréany.

Pozname to podle bublinek vzduchu ve sklenéné nadobeé Eigtiée nebo stii-
lenim motoru do karburdtoru, protoie nema dostatek paliva.

Vadnou membranu vymeénime. |
Podle potieby vy&istime sklenénou nidobku ¢istite od usazenych ne-

¢istot.

CHLADICI SYSTEM.

Aby nenastalo zanefeni chladice vapenitymi 'n,lSﬂiEEni];lﬂmi % tim ﬂn?inu
Zeni jeho uéinnosti plnime do chladiciho systému vZdy jen deSfovou j.rn ru.
Propouéténi vody kolem hiidele vodni pumpy odstranime dotazenim
ucpavky a namazanim.

Stale se starame o spravné mazani vsech ploch v intewaleci:i uvede-
nych v mazacim planu. J ediné tak udriZime navijak v bezvadnrem stavu
po dlouhou dobu a vyvarujeme se zbyteénému poskozeni zadrenim nema-

zanych casti.

V. Udrzovani motoru

a) Mazini motoru.

Spolehlivy chod Eﬁ malém opotiebeni docilime spravnym mazanim
motoru.-9 L N
Denné& kontrolujeme stav oleje v motorove skf'ini. Nikdv rema jeho
hladina klesnout pod rysku vyznalenou na merce.

Stane-li se tak pfece, ihned olej dopinime na pi'eduepfannu r‘ﬂ.’j"’él.
Pouzivame jakéhokoliv druhu dobrého oleje pro ct}rrtaktmr irr;mtur_?.
Denné také otodime rukojeti stérbinového ¢istiCe na chladiéi oleje

Po 400 hodinach chodu motoru sejmeme spodni Cast klikové s]_d-iné,
vycistime ji, vymyjeme vyplachovacim olejem a nasadime. Pfi tom

davame pozor na ucpavky a tésnéni.

Pak naplnime skfifi. novym olejem na predepsanou vyEL ENﬁplﬁ Elfl
17 1. Vyménu oleje prqvadime nejlépe kdyz je IﬂﬂtDI: zahi‘a?:, protoze
jeding tak je mozno zbavit motor viech zbytkil stareho oleje.

Pii vyméné oleje se &isti¢ zbavi usazenin a vycisti.



Je-li membrana netésna vytéka palivo z odvzdusfiovaciho otvoru. Ne-

dodava-li zrychlovaci pumpa palivo, vySroubujeme jeji trysku a VY-
¢istime profouknutim.

f) Spoustée.

Spoustéé¢ nikdy nezapinat déle ne? 10 s. Nenaskn&_i-li motor ani
po 10 vtefinach, vytkdme asi minutu a pak spouitime znovy.

Za chladného poéasi je nutno motor pied spuiténim proto¢it ruéni

klikou. Zavady ve spoustédi neodstrafiujeme sami, ale pfenechime
opravu odborné dilné,

g) Dyname.

KaZdy tyden kontrolujeme napnuti klinového femene. D4-li se fe-
men stlac¢it mezi Femenicemi asi o 2 ¢m, je nutno ho napnout,

h) Rozvod.

Sefizeni rozvodu se omezuje jen na nastav
byt 0,3 mm u vyfukového i ssaciho,

Netésnée ventily zabrousime pbastou a sefidime jejich vlj srouby
na vahadlech. P vét$im opotrebeni musime ventilova sedla nej-
dfive prefrézovat kuZelovou frézou a pak teprve provedeme zabrou-
Seni pastou. Zasadné kontrolujme nepfetrzité béhem provozu cely
motor, malé zavady odstrafiujeme okam3zité a neCekame, aZ se pro-
jevi porucha vétitho razu. Vidy si musime uvédomovat, Ze na Sprav-

nem chodu motoru zavisi jakost provedenych starti a spolehlivost
provozu.

eni vile ventili, kterd ma3
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POPIS NAVIJAKU
HERKULES 3

Navijak je dvoububnovy s vykyvnymi lafetami, samohybny, uréen pro
valety kiushkd de wsletové hme 500 kg. Je konstruovan tak, ze motor
tvofi s prevodovou skiini nahonu bubnl @ pojezdu jeden samostatny
celek. Motor je pfipevnén ne réamu, svafeném z U profild. Zadni kola,
kterd jsou fiditelnd, jsou odpérovand. Predni kola, ktera jsou hnaci,
jsou bez pérovani. Na zadni ¢asti ramu jsou pripevnény dva haky a ku-
lovy éep () 50, na ktery se muze automatickym zaveésem zavesit napr.
karavana neb jiné pfivesné voziky,

Karoserie je samonosnd, pontonova, ulozena na trech bodech.

Technicka dota: délke . . . . . . . 3340 mm
§itke . . . . . . 1.820 mm
vyska . . S - 1.500 mm
rozchod kol . . . 1.570 mm
rorzvor kol . . .. 1625 mm
pneu terénni : 6,50 16"
hmet. prazdna, sucha . 2.300 kg = 59,
maximalni pojiidéci rychlost . 15 km/hod.
motor dieselovy TATRA 108 o vykonu 99 W pri 2.000
Dt.l'" @il

QObr. V. Celkovy pohled na novijagk Herkules 3.

Pri provozu navijaoku se predni kola zojisti proti pojeti z0jisfovaci-

Obr. 18 mi spalky.
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KAPALINOVA SPOIKA

Aby bylo zaruceno klidné prendseni krouticiho momentu od motoru
na bubny a pojezd, je pouiito kapalinové spojky, vestavéne primo do
setrvaéniku motoru. Spojka se plni g 1 kapalimy 0R-l. Néplh dodriet 1

NAHONY

Kroutici moment motoru je prenasen hydraulickou spojkou na hri-
del, opatieny na jednom konci pruznou gumovou Hardy spojkou. Od-
tud druhym hiidelem do pfevodove skiiné. V prevodove skfini v ose
nahonové hiidele jsou volné uloiena dve ozubend kuielova kola v ku-
jelovych loziskach, ktera jsou neustale v zdbéru s talitem nahonu dife-
rencidlu pojerdu. Mezi obéma ozubenymi koly je draikovanim nahono-
vé hridele unasena ozubend spojka, ktera zasunutim do zubl volné
ulozenych kuzelovych kol méni smér otaceni talife ndhonu diferen-
cialu a tim i pojezd vpied nebo vzad. Na druhém konci nahonového
hiidele je sikmo ozubené kuielové kolo, jimi je prendsen kroutici mo-
ment v druhé prevodové skiini na hiidel nahonu bubn.

MOTOR

PREVODOVE SKRINE

Obeé prevodové skriné jsou z ocelolitiny. Kuzelova kola se sikmym
ozubenim v prvni prevodové skfini snizuji ota¢ky hrusky diferencialu
v poméru 1:1,257, dale diferencialem se sniii otacky tainych pojezdo-
vych kol v poméru 1:525. V druhé prevodové skiini se sniiuji otacky
na bubny do pomala v poméru 1:1,21. Protoze obé skriné jsou na-
plnény olejem, je zarucen bezhluény chod a minimalni opotfebeni
ozubenych kol. Zdbér ozubenych kol Ize dobre seridit podlozenim jed-
notlivych kol podloikami riznych sil podle potreby. Timtez zpasobem
miieme sefidit ozubeni i po delii dobé provozu, kdy nastalo jii jejich
tasteéné opotiebeni. Dokonalé utésnéni hiideld zajisfuji tésnici krouz-
ky ,Gufero”. Skiiné se plni olejem az po horni kontrolni znacku na
mérce, kterd je v zatce nalévaciho hrdla. Skfin diferencialu se plni oz
po horni kontrolni otvor.

Obr, 3. 7astavéni motoru.

_l( pnhqm:a nufijr.':ku je poulito dieselova motoru Tatra T 108, kte-
je osmivalcovy, vzduchem chlazeny, o vykonu

e 11C &W pii ~ oD
otackdach: .ir.
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NAVIJECI BUBNY

e N H
! e B

Obr. 4, Lafely ve sklopene poloze

Navijeci bubny jsou ulezeny volnobéiné na kulickevych loziskach,
kterd jsou nalisovana na hiideli nahenu bubnili, mezi vykyvnou lafetou,
ulofenou taktéz volnobéiné ne nadstavcich bubni. Zopinoji se podle
potieby zubovou spojkou, klera se pohybuje po drazkovani pohonneho
hiidele a je ovladana pakou z ridicského prostoru Toutez pakou mu-
ieme nastavit i pojezd navijaku vpred i vzed, nebo druhou spojku
na navijeni bubnu praveho nebo levého. Na kazdem bubnu je navi-
nuto 1,200 m lana +7 3,55 mm. Oba bubny jsou opatieny hydraulicky-
mi brzdami. kterymi mazeme bubny pfi rozvijerni zobrzdit noinm paokou,
umisténou v pravem rohu ridicskeho prostoru

VYKYVNA LAFETA

No koidém bubnu ie no nadstavcich, pripevnénych na celach bub-
nu, vwkyvné uloiena v kulickevych loZiskach lofeta (vykyvne rameno)
Tule tvoii dve masivni bocnice, ktere jsou propojeny na vnejsim konci
dvéma osami o vodicim iroubem s nekoneénou sroubovici Po osach
a vodicim iroubu se pohybuje rozvadéci vonk, ktery je spojen s vodi-

cim sroubem -ges)svim palcem. Palec j& otocne ulozeny a je veden
v draice vodiciho froubu o tak posouva vozik od jedné strany ke druhe.
No ::Pr.'j"‘E- strane vodiciho sroubiu _iE: -.ﬂ":'-'r"T:.'!"..' retezove I'l“-_fll‘-‘, v jehol
stredu je planetovy prevod, ktery zajisfuje pn jedne otocce bubnu

posuy voriku o sitku lano
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Lafeta se miie od své zakladni polohy vychylit smérem naheru
ar o 70% a pii startu se zvedd spole¢né s lanem. Lano se tak o vodici
valecky voziku ostie nelame o nevdlcuje, &imi se znaéné vétsuje jeho
zivotnost. Lafeta je opatiena tlumicem, ktery zajistuje pri zvedani jeji
statické a dynamické vyvaieni. Proti moinosti seskoceni nahle uvolne-
ného lana pres priruby navijeciho bubnu, je tento opatfen ochrannym
krytem, tésné nalicovanym na priruby bubnu.

Obr. 5, Rozvadéci zafizeni.

ROZVADECI| ZARIZENI

~ Rozvadeéci zarizeni je pohanéno nekoneénym sroubem toéné uloie-
nym v kulickovych loZiskach v boénicich lafety, o palcem rozvadéni,
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upevnenem na voziku. Nekonecny sroub je nahanén valeckovym feté-
zem od navijeciho bubnu a planetovym prevodem. Rozvadéci ,vozik" je
v podstaté skiin z ocelového plechu, v niz je dvojice rozvadécich valec-
ki vodorovnych, uloienych toéné na kulickovych loiiskach, a dvojice
valecky svislych, jimiz je vedeno lano. Dale jsou do skiiné pripevnény
nazky pro useknuti lana v pripadé nespravné cinnosti vypinace ve vlec-
nem letadle. Pfed kaidym provozem je nutno pruziny, které uvédeéji
nazky de stiihu, napnout. Po ukonceni provezu je nutno pruiiny na
nuzkach uvelnit, oby se tyto zbyteéné neunavovaly. Pre napindni
a uvolfiovdni pruzin se pouiiva paky k tomu uréené z prislusenstvi
navijaku. Nuzky se uvedou do stiihu potahnutim téhla z Fidi¢ského
prostoru. Vile mezi bfity niZek musi byt minimalni, pfitem se pohyb-

liva ¢ast niiek musi pfi uvolnénych pruzinach lehce pohybovaticea 0,5 ar),

PALUBNI DESKA

Palubni deska je umisténa v fidi¢ském prostoru tak, aby pozorovani
pristroju na ni umisténych necinilo fidié¢i potiie. Pro kentrolu &innosti
navijaku jsou na palubni desce tyto pristroje: otackomér pro kon-
trolu otacek motoru, teplomeér oleje, spinaci skiinka s klicem, tla-
cCitkovy spinac spoustéce, dve kontrolni svétla nabijeni, kentrelni svétlo
mazani, dvé kontrolni svétla signalisagnich svétel a prepinaé signali-
sacnich svétel,

RIZENI POJEZDU

Obr. 6. Ridifsky prostor,

L]




_ Rizeni navijaku pfi pojizdéni provadi se volantem, jehoi pohyb se
Sr@'—ll.?gl'pres snek ﬂl_pf?stnrek na ovladaci hiidel. Konce hridele jsou
razkovany a na drazkach jsou nosazeny poky o 1807 pootecen
jene tahly s koly. Y. spo-
~ r:u’c}h:l}m je umisten na levé strané ridicského prostoru, plyneva pake
| ruheho sedadla. Pedal hydraulické neini brzd , [ sté
v levem rohu ridicskeho prostor 101Nt brzdy je umisten
u, brzda je zopo 3 YT
kola. Na zadni keola je jesté mi J 00jena na vsechny Clyr
1. N je jestée mimo to zapojena rucni brzda. Pr
veni paky na pojezd se nastavi 1 vac o o, I nasta-
f acka, ktera je dor | A
a dovoli jen tolik otacek m : l azem plynove paky
otoru, aby rychl '

15 km/ otacek . aby rychlost pojezdu byla max.
p“dﬂr’lr:::;d piF‘rm obtizny terén nebo vétii stoupdéni je navijak opatien
N plynem, umistenym mezi sedad!| L
fenri' pouiZivat pouze kratkedobe, y u podlahy, ktery je dove-

navijaku Herkules 3 jsou riz '
< naviaku 5 2 eny zadni kola a proto je ti
E'-f|¢l.":-lE pri IDJIIdEF‘Ii Ci{‘,} g{]rr.jfe nebg hgngéru 5 [l.l'l‘l-t: T:}-l::l-:f’rj{:rt eba ﬂb-

Obr. 7. Sedacky.

KAROSERIE

mﬂgi’;c‘;‘;’;i J'Ek D:nmncwu, samonosna, a je zhotovena tak, aby byl
Lravien Dchrapnn'mﬁcmfu o bubnym Rzldnvclslr.:,r prostor je pfi garaiovani
da od ramu I-cr'pf'mj:f nuw'erg' jehoz horni cast je ze silné latky, ktera se
ce sepne feminky T:mtpre uaz boku odepnout a svinout dozedu, kde
‘e prinraven K oo _bdrﬂfIEI:ISGbEr‘_n se odkryje fidicsky prostor a navijak
Jozodu o msui;lr En:j Pri zahajeni provozu na startu se ram sklopi
Cast latk . e o I“‘:”’DS?FIE. Tim je zajistén proti sklopeni.

y je moino ponechat svinutou nebo ji napnout na ram, aby
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dku proti vétru. Na ramu v hornich rozich jsou signalisacni
vétla, a to zelené a cervene, ktera jsou ovladdna z palubni desky.
Sedocky jsou dvé. Jedna za volantem pojiidéni a druha pro obsluhu
klonéna 2z téch dlvedl, aby pri obsluze bylo
Sedacky jsou zhotoveny I ocelovych tru-
sedacky je na karoserii zavésen
sou prostory na odkiadani
toru je misto na naradi

chrénila osa

pfi navijeni, ktera je s
usnadnéno sledovani vétrone.
bek a jsou mékce calouneny. U prave
hasici pristroj. Na obou strandach karoserie |
podpérnych 3palika, po bocich fidicskeho pros
a pro raketovou pistoli.

Na levé strané karoserie je paliv
vaci hrdlo mé uzavér opatieny mérkou mnoi
karoserie pod podlahou jsou umistény dvé baterie.

ova nadri o obsahu 48 litri. Nale-
stvi paliva. Na prave strane

Obr. 8. Prostor no odkladan spaolku
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ELEKTRICKA INSTALACE

V navijéku jsou dvé baterie PO 115 An  obé jsou umistény pod
podlahou ve skiince a je k nim pfistup dvifky z pravé strany karoserie.

Obr. 9. Pfistup k bateriim.

Baterie pfi normalnim provozu jsou zapojeny paralelné g nabijeny
dvéma 12 V dynamy. P¥i spousteni jsou bateriovym piepinacem pro
spoustec zapojeny na napéti 24 V. Zaporny pél jedné baterie je pri-
pojen na kostru, kladny pél je xeden na svorku 30 bateriového
prepinace. Zdaporny pél druhé baterie je taktéz zapojen na svorku
bateriového piepinade 31a, kladny pél baterie je veden na svorku 39a
spoustéce, na svorku 30 g baterioveho prepinace. Dynama jsou zapo-
Iena pres regula¢ni spinaé svorkou 51 kladnym polem na sverku 51
bateriového prepinaée na baterii a na svorku 30 spinaci skrinky, Dale
je rozvadeén pfes pojistky pojistkove skfiné k jednotlivym spotrebicim.

SPINACI SKRINKA

le pouiite spinaci skiinky BCG 01 02-9440.31, kierd ném umozfuje
zapinani proudu do spotrebicl. Klicek skfinky j€ moino pootocit do
4 poloh:

Poloha 0: kli¢ vysunuty — zapnuta baterie se spinacdem brzdového
svétla, spinacem houkadky.
Poloha 0: kli¢ zasunuty — zapnuta baterie se spinadem brzdoveho

svetla, spinacem houkacky, zapnuty tlacitkovy spinaé startéru, pac-
kovy spinac signélnich svetel, kontrolka mazani, kontrolka nabijeni.
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Poloha 1: kli¢ vysunuty — rapnuta baterie se spinadem brzdového svat-
la, spinacem houkacky, zapnuta parkovaci svétla, koncova svétla.

Poloha 1: kli¢ zasunuty — zapnuta baterie se spinacem brzdového
svetla, spina¢em houkacky, zapnuta parkovaci svétla, koncovd svét-
la, spinac startéru, packovy spinad signalnich svétel, kontrolka ma-
zani, kontrolke nabijeni.

Poloha 2: kli¢ zasunuty - zapnuta baterie se spinacem brzdoveho
svélla, spinacem houkacky, zapnuty tlacitkovy spinaé startéru, pac-
kovy spina¢ signalnich svétel, kontrolka mazani, kontrolka nabijeni
a dalkova svétla.

Peloha 2: kli¢ vysunuty — zapnuta baterie se spinacem brzdového svat-
la, spinacem houkacky a dalkovd svétla

Poloha 3: kli¢ zasunuty — zapnuta baterie se spinaéem brzdového
svello, spinacem houkacky, zapnuty tlacitkovy spinaé startéru, pac-
kovy spinaé signalnich svétel kontrolka mazani, kontrolka nabijeni,
tlumena svétla.

Poloha 3: kli¢ vysunuty — zapnuta baterie se spinadem brzdoveho
svetla, spinacem houkacky, tlumend svatlg.
Tlacitkovy spina¢ pro spoustad a packovy pfepinaé pro signalisacni
svetla jsou umistény na rozvodné desce.

PALIVOVA INSTALACE

Palivo vyteka z nadrie do hrubého &istice dopravniho cerpadla a pak
dale jemnym éistiCem pfes vstiikovac cerpadlo na jednotlivé trysky
valch. Prebytek paliva ze vstiikovaciho cerpadia se odvadi zpét odpa
dovym potrubim do nadrie a druhym odpadovym potrubim se odvadi
prebytek ze vstiikovacich trysek.
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POPIS MOTORU

Motor Tatra T 108 je naftovy, samozapalny, &tﬁdubi, 3 pFimftmrvstrp
kem, vzduchem chlazeny 8valec, s uspofaddnim valeu f:iu_"-.l"i p:nd uhlem
75). Motor je chlazeny dvéma tlakovymi ventilﬁmw.iumtsten?ml po u'l:_sm.!
ctranach motoru, nahanénymi femeny. Pracovni zplsob motoru je primy
vstiik s komarkou v pistu, 5 pétiotvorovou vstiikovaci 'Er]flskﬂu ,Qj. 9,
sefizen na vstiikovaci tlak 17,5 WPa, Vstiikovaci E':E'I".!:Iﬂdlﬂv je umisténo
uprostied obou fad valch. Palivovy E.istin? i_e ’umfster} vprﬂ-ﬁ:du motoru.
Mazdni je tlakové od zubové pumpy, pnl‘rur:er:ue kllkﬂﬂf‘!"ﬁ 'h'TIE{E"E.m. 1‘f|uk
oleje je omezen redukénim ventilem, umistenym v zadni casti !-:I*lkuvehc-
hidele. Klikovy hridel je skladany, sesroubovan ziucelowﬂ:h dili, Hlav-
ni loziska jsou valeékova, coz umoinuje nizke treci odpory a LIEI'II:IdE'ILIjE
start. Dynamo je umisténo primo ve ventil-:ﬁmre_ch. Dynumu;ls?u dv? po
200 W. Vystup chladiciho vzduchu je uprnstr,eq.ol?rnu valed smérem
nahoru. Vstup chladiciho vzduchu je v pfedni casti motoru. 'Mnozstw
vystupujicihe chladicihe vzduchu je 1,5 mﬁ_s- ’ I:#'lumrn-::ﬂnlr teplota
chladiciho vzduchu pii vystupu je 907 C. Maximalni dovolend teplota
oleje je 1007 C,

VALCE

Pocet valcu . . . . . 8 ..
Usporadani valci . _ samostatné valce, ve 2 fad. do V
Uhel mezi valei . . . 750

Vrtani . . . . . . . 110

Fdvih . . . . . . . 130 ]

Obsah valecd . . . . . . 9900 cm?

Kompresni pomer . . . . 16,5 :1

VYKON A OTACKY

Nejvétsi vykon L os i pii 2.000 ot./min.
Nejvétii mozny vykon . : 3 ke pri 2.200 c-t.frn!n.
Trvaly vykon max 0 ki pri 1.500 ot./min

Max. Mk . . . | _ 440 Ke pri 1.300 ot./min.

Spec. spotieba paliva . 2., Jkw [hod

ROZVOD - JEHO RIZENI

Rozvod (umisténi ventild) . ventily v hlavach (OHV), ssaci

ventily pohanény dvéma vack.
hridely, vyfukove jednim
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Ssaci ventily otviraji
Ssaci ventily zaviraji
Vyfukové ventily otviraji
Vyfukove ventily zaviraji
Vile ssaciho ventilu
Vile vyfukoveho ventilu
Vstrikovaci cerpadlo

Konce vstriku paliva, pevné nasta-
ven (konstantni)

Poradi zapalovani (vstriku)
Cistice paliva .

Doprava paliva

Cistice nassavaciho vzduchu
Druh klikovych lozisek
Mazani motoru

Tlak oleje v motoru zarizen na

Zelené kontrolni svétle zhasne,
kdyz tlak oleje klesne pod

Spousiténi motoru .

v horni dvrati

380 za dolni uvrati

459 pred delni uvrati

5} za horni uvrati

0,3 mm u studeneho motoru
0,3 mm u studeného motoru
osmivalcové Motorpal

20-227 pred horni uvrati

1,6,3,5 4,7, 2,8

a) hruby cistic (v potr.) |

b) hrubé cistice na obou dop»
cerpadlech

c) jemny cistic s vlozkou

2 dopravni cerpadla Motorpal

(jedno z nich opatreno zarizenim

pro rucni cerpadlo)

olejovy

special. valeé. loziska

tlakoveé, cirkulacni se dvéma zu-
bovymi cerpadly, kontrolované
tlakovym pfistrojem a zelenou
kontrolni lampou na pristrojove
desce

WA - LD KPa

% kPa
elektr. spoustécem Gk/24 V

POPIS HLAVNICH CASTIi MOTORU

VALCE

Koidy z osmi valci je samostatny, odlit z kvalitni specialni iedé
litiny a na povrchu opatren mnoha mohutnymi chladicimi zebry.

Ke klikové skfini je kaidy valec

pripevnén ctyimi srouby, které soucasné upevnuji prislusnou hlavu

valce.

Na klikove skrini, ktera je rovnéi odlita ze sedé litiny, jsou valce
usporadany ve dvou radach po ctyrech do V™

Jmenovity primér vrtani valce .
Tolerance vrtani (licovani) .
Nejvétsi pripustny vybrus
Obsah jednoho valce .

Uhel, ktery sviraji obé fady valcd

110 mm
Hé6

2 112 mm
1.235,4 cm3
750



HLAVY VALCU

Hlavy valch jsou odlity z lehkého kovu a jsou rovnéi opatieny mo-
hutnymi chladicimi Zebry. Kaidy valec ma samostatnou hlavu s jednim
ssacim a jednim vyfukovym ventilem. Ventily jsou ovladany vahadly, a 1o
kazdy samostatnym: vahadlem, zamontovanym ve vahadlové komdrce,
kiera je na hlavé pfisroubovana. Na kaidé hlavé jsou tedy namonto-
vany 2 vahadlové komirky, opatiené vicky pro pristup k regulaénimu
sroubu pri serizovani ventilové vile. Spalovaci prostor je kulovy, ventily
jsou sikmo zaveseny. Hlavy dosedaji svoji dosedaci plochou pfimo na
pfislunou dosedaci p'ochu horni ¢asti valce, berz jakéhokoliv tésnéni.

VENTILY

Ventily maji dvojilé zpruZiny a jsou fizeny shora (OHV). Od vacko-
vych hrideli jsou pohdnény prostfednictvim zdvihatek a rozvodovych
tyCek, které prochazeji ochrannymi trubkami a prendseji pohyb na dru-
hy konec ventilovych vahadel. Souéasné ochranné trubky slouzi k odva-
déni prebyte¢ného oleje z komirek ventilovych vahadel.

Primeér ventilové stopy . . . . @ 994 hy/— 9 94~0-022 mm
-0.0 mm

Vrtani vedeni ventilu .

—+0 mm
@ 10 —+0.015 mm

Montaini vile stopky ventilu ve vedeni  0.08 - 0.01 mm

Maximalni pfipustna vile nasledkem opotiebeni:

Ssaci ventil . . . . 02 mm
Vyfukovy ventil . . . 025 mm
Delka celého ventilu ssaciho. . . 1345 mm

vyfukoveho . . 1335 mm
Pramér hlavy ventilu ssaciho . . . @ 490 mm

vytukoveho . . @ 440 mm
Uhel ventilovych sedel . . . . om
Sirka sedla ventilu ssaciho . . 30 mm

vyfukoveho = . 2.0 mm

Ventilove pruziny vNejsi vnitrng

Vyrobni délka (t. j. délka v nestlace-
nem stavu) e 71.0 mm 641 mm
Délka stlaéené zpruiiny (v zamontova-
nem stavu) . . . . . 46.5 mm 440 mm
Pri zatizeni . . . . . . 17 —E; kg - 7206 kg

VACKOVE HRIDELE

Otevirani a uzavirani ventill je ovladdano celkem tiemi vackovymi
hridely, z nichi dva jsou pro ventily ssaci a jeden pro ventily vyfukové.
Koida fada valcd ma tedy sviij vlastni vackovy hridel ssaci, uloieny na
vnejsi strané rady. Vyfukove ventily obou fod vaicl jsou ovladany spo-
leénym vackovym hridelem vyfukovym, uloienym uprostied mezi obéma
radami valco.

Kazdy vackovy hridel je ulozen v péti kluznych loiiskach a je poha-
nen od klikové hiidele motoru prevodem (1 : 2) ozubenych kol se §ikmy-
mi zuby, prostrednictvim vlozenych mezikol, které na velikosti prevodu
niceho nemeni. Od vytukoveho vackoveho hridele jsou déle pohanéna
ozubenym soukolim vstrikovaci cerpadla.

PISTY

Pisty jsou vyrobeny z lehkého kovu specialniho sloieni, které jim
dava velkou prizpisobivost rozdilnym teplotam a umozduje monta:i
s nejmensi vuli. Kazdy pist ma 5 pistnich krouzkd, z nichi ¢lyfi jsou
tesnici a jeden stiraci

Pistni cep je uleien volné a proti pohybu do stran je v pistu po-
jisten pojistnymi krouzky (Seeger).
Viale pistd ve valcich (stredni montaini

vile) . . . . . . 035 mm
Nejvétsi pripustna vile nosledkem opo-
irebeni S 017 —0.19 mm

- - N - L _'"EI
Primér pistniho cepu . S (. 40 _0.007 mm

« . s : . -0.070 mm
Primer otvoru pro pistni cep v pisiu . 40 -0.020 mm
Pramér otvoru pro pistni éep v ojnici . @ 40 igggg ::
Montlazni vile (radialmi) . . . 0.040 - 0.005 mm
Maximalni vile pfi opoiiebeni . . 0.1 mm
PISTNI KROUZKY

Tésnici krouiek:
vyska krouzku (V5) . . . . . . 35-=0010-0022 mm
vyska drazky v pistu (V1) . . 3544+ 003-000 mm
vyska drazky v pistu (V2) : . 3534-003-000 mm
Sirka krouzku (S1) . . . . . 442012 mm
montaini (radidalni) vule ve valei . . 008 —-014 mm

maximaini pripustna vole pii opotrebeni 0.25 mm
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Stiraci krouzek:
wika krousku (V4) . . . . . . 600-0010-0.022 mm
vyska drazky v pistu (V3) . 605+ 0.03-000 mm
Sitka krouzku (520 . . . . . . 422012 mm
montaini (radialni) vale ve valei . . 003 -006 mm

maximalni pripustna vile pfi opotiebeni  0.18 mm

Vile krouikG v drazkach pistu:

tésnici (v draice V1) . . . . . 005-0.09 mm
tésnici (v draice V2) . . . . . 005-008 mm
stiraci (v draice V3) . . . 001-0.10 mm
vile v fezu pistnich krouzka . . . . 0.40-0.60 mm
maximdlni pfipustna vile pii opotiebeni 1.8 mm
OINICE

Hlavy ojnic jsou opatieny bronzovymi pouzdry pro pistni cep. Oko,
kierym je ojnice nasazena na cep zalomeni klikového hfidele, je dvoj-
dilné a je v ném dvojdilna vyménna loziskova panev.

Jmenovity pramér ojnicnich loZisek . . @ 75 mm
Jmenovita £itka ojniénich lozisek (panvi)  48.0 mm
Tolerance sitky (licovani) . . . . C 11

Tolerance &itky vmm . . . . . —0.130-02%9 mm
Radialni vale ojniéniho loziska . . . 0.08 —0.109 mm

Maximalni pripustna vile pii opotiebeni  0.15 mm
Axialni vale dvojice ojnicnich loZisek na

tepu klikového hiidele . . . . . 035-055 mm
Maximalni pfipustné axialni viale pri
opotiebeni . . . . . . . . 11 mm

Poznamka: Na kaidém ojniénim cepu klikoveho hiidele jsou nasa-
zeny dvé ojnice!

KLIKOVY HRIDEL

Klikovy hiidel je sesroubovan ze sedmi dild, ktere jsou odlity z oce-
lolitiny. V klikové skiini je klikovy hiidel ulozen na vale¢kovych loiis-
kach. Kromé toho je uloien jeste v pfednim viku v lozisku kluznem,
které je souéasné loZiskem vodicim. Hidel je peclive a presné vyvazen!

Pocet a druh lozisek:
5 valeckovych

klikovych 8 kluznych (panvi)
ojniénich . . . . . . 12 kluznych (panvi)
Jmenovity pramér hlavnich éepi (pro va-

leékova loziska) . . L @ 160 mm

Jmenovity primér ojniénich ¢epli . . @ 75 mm
Vyrobni tolerance ojni¢nich éepid . . —=0.0, —0.019 mm
Nejniiii pripustnd mez pri prebrusova-

ni ojnicnich ¢epld . . @ 73 mm

J“menaviti prumér piedniho hlavniho
cepu klikového hriidele (pro kluzné lo-

nske) . . . .. . @ 45 mm
Vyrobni tolerance pfredniho é¢epu . . -0.025, —~0.050 mm
SV e . -~0.0 mm
Vriani loziska pro predni ¢ep . . . @ 45 =J:—D.D‘25 mm

Nutné montaini radidlni vile . . .  0.05 mm
Opotiebenim zvétsena maximalni pfi-

pustng vule .. ... . 01 mm
Nejniisi pfipustna mez pfi pfebrusovani

predniho ¢epu . . . . . . . @ 43 mm
Montaini axidlni vale klikového hridele,

vymezena prednim kluznym loziskem . 02-04 mm
Nejvetii pripustna axialni vile klikoveho

hridele v dusledku opotrebeni . . . 1.2 mm

KLIKOVA SKRIN

Klikova skfin je odlita ze sedé litiny. Zadni cast skrine je vytvorena
jake priruba, kterou je motor pripojen ke skfini prevodovky. Predni viko
klikové skiiné nese nahon vstiikovacich cerpadel, nahen ventilatord
a olejovou nddri. Spodni &dst skiiné je uzaviena velkym plochym ple-
chovym vikem.

SETRVACNIK

Mohutny setrvaénik je pripevnén Srouby k zadnimu dilu klikového
hiidele. Na setrvaéniku je vénec s ozubenim pro elektricky spoustéc.

Vnéjii prumér setrvacniku . . . . @ 466 mm

10 na obvodu setrvaéniku — obved v mm 406 mm

Nejvétii pfipustné hazeni setrvacniku . 0.5 mm
Poznamka:

No obvodu setrvacniku je pro kontrelu rozvodu vyraiena stupnice
0-10-30—-40-~50",

MAZANI MOTORU

Mazdni je obéiné, tlakové. V predni éasti klikove skfiné jsou za-
montovéna dvé olejova éerpadla, pohdnéna od klikového hiidele. Jsou
umisténa bezprostiedné za sebou. Cerpadlo vétiich rozmérd (t. zv. saci)
nosava olej ze spodni &asti klikové skiiné a dopravuje jej do olejove
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nadrie. Olej, ktery se shromaiduje v predni ¢asti klikove skiine, steka
kromé toho otvorem v pfednim viku a odpadovym potrubim do nadrze
oiimo. Cerpadlo mensich rozmérd (t. zv. vytlacne) nasava olej z olejové
nadrie pres sito, protladuje jej 3térbinovym cisticem a odtud je olej
rozvadén na jednotliva mazaci mista.

Vétii East oleje se piivadi k pfednimu kluznému vodicimu lozisku
klikového hiidele a odtud pak olej prochdzi dutym klikovym hridelem
k jednotlivym ojniénim loziskam. .

Cast oleje je vedena od Cistiée k prednim loZiskim viech tri vacko-
vych hiidelt a pak dadle étyfmi podélnymi kanaly, vrtanymi v klikove
skiini, k jednotlivym vedenim zdvihatek ventilt, dale pres zdvihatka a
rozvodové tyéky k ventilovym vahadlim na hlavach valch, kde maie cepy
tachto vahadel. Piebyteény olej z komirek ventilovych vahadel stéka
ochrannymi trubkami rozvodovych tyéi a kandlem ve vedeni zdvihatek
zpet do klikové skrine.

Z predniho loZiska vyfukového vackového hridele je veden tlakovy
olej boénim kandlem jeité k obéma ndhonim ventilatord.

Olejem, ktery odstfikuje z ojni¢nich loZisek, jsou mazdny stény val-
cu, pistni éepy a ostatni loziska.

V poslednim dilu klikového hiidele je zamontovan pretlakovy (re-

dukéni) ventil, ktery zabranuje nadmérnému stoupnuti tlaku v mazacim
systému.

Nadri na olej je upevnéna vespod na prednim viku motoru, jedna
se tedy o t. zv. mazaci systém se ,suchym karterem”. Na vrchni casti
olejové nadrie je nalévaci hrdlo s kontrolni tyckou k méfeni stavu oleje.

Sterbinovy &isti¢ oleje je montovan ve zvlastni komore na predni ¢as-

ti motoru. T4hle od n¥j je samos-tatnd vyvedeno a ovlddé se rufn¥ pod krytem mo-

toru, Pohybem téhla se lamely cistice pootoci a tim cistic procisti.
Ve vytlaéném potrubi pred cisticem je zamontovan jesté pojistny ventil,
ktery pfi ucpani cistice nebo pfi studeném, hustém oleji se zvysenym
tlukem samocinné otevie, takie k jednotlivym mazacim mistim proudi
aspon olej necisteny.

Cinnost mazani je kontrolovana zelenou kontrolni svitilnou na pri-
strojové desce navijaku, ktera sviti, pokud je mazani v c¢innosti a pokud
je tlak oleje dostateény. Membranovy tlakovy spinac tohoto kontrolniho
svetla je namontovan na komore stérbinového cistice oleje.

Do mazaciho systému nejsou zapojena vstrikovaci cerpadla, ktera
musi byti mazdana zvliast!

Jmenovity pramér hiidele olejovych cer-

padel . . . . . . . . . @2 18 mm

Vile hnaciho hridele ve skfini olejového

cerpadla . . . . . . . . 0.047-0085 mm
Obvodova vile ozubenych kol v zamon-

tovanem stavu . . : : , : . 0.25 mm (na &)
Osova vile ozubenych kol v zamontova-

ném stavu . . . . . . . . 002-006 mm
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CHLAZENI MOTORU

Valce a jejich hlavy jsou chlazeny pfimo vzduchem, ktery je nucene
protlacovan zebrovanim vélci a hlav ventilatory, jejichz osy jsou hori-
zontélné uloieny. Kaida rfada valcd ma svij ventilator.

Chladici vzduch vstupuje lopatkami rozvadéci komory do obéiného
kola a odtud je veden systémem rozvadécich plechd k jednotlivym val-
cim a hlavam. Otepleny vzduch se odvadi z prostoru mezi obéma fa-
dami valca.

Chlazeni je tedy jednoduché a nevyzaduje prakticky zadné obsluhy.
Zaruéuje bezpeény provoz za kaidého pocasi. V zimé usetri starosti
s vypousténim vody a ohfivanim motoru po delsim cekani. Navijak je
vidy pohotovy k provozu a také motor se ohfeje na potrebnou provoz-
ni teplotu dfive, nez motor vodou chlazeny.

Pfi provozu v |été je zajisténo dobré chlazeni i pii nejvétdich vedrech,
kdy vodou chlazeny motor jiz ,vaii”“. U vodou chlazenych motorl je totiz
pfi vnéjii teploté vzduchu 207 C a pfi chladici teplém 807 C k disposici
tepelny spad pouhych 607 C. Zvysi-li se vnéjsi teplota na 500 C, je pak
k disposici tepelny spad jen 302 C, tedy poloviéni. Nasledkem toho se
také chlazeni zhoréi o 50 %/,. Naproti tomu u vzduchem chlazeného
motoru pri teploté valci 1809 C se za stejnych podminek zhorsi chla-
zeni pouze o 19 9,. K chlazeni motoru je nasledkem vétiiho tepelného
spadu treba mensiho mnoistvi vzduchu nez u motoru vodou chlazeného.
Piitom odpada choulostivy chladi¢ vody, ktery byva zdrojem castych
poruch.

Usporadani jednotlivych samostatnych valcl, dané konstrukei vzdu-
chového chlazeni, je rovnéi velmi vyhodné, nebot pii nahodilych po-
ruchdch nebo opotiebeni jednoho z valcd nemusi byt vyménovan nebo
opravovan cely drahy blok valci motoru, ale staéi vyménit nebo opra-
vit jen ten jediny, pomérné levny a snadno pfistupny valec.

DOPRAVA A VSTRIKOVANI PALIVA

Z nadrie palivo, nafta dopravuje se k vstiikovacimu cerpadlu dvéma
dopravnimi cerpadly, namontovanymi na predni casti motoru na viku
rozvodové skiiné. Obé cerpadla jsou v principu stejne konstrukce, avsak
jedno z nich je opatfeno jesté zafizenim k ruénimu cerpani.

Nao éerpadle je namontovan presuvnik vstiiku a regulator. Kaidy
vstiikovaci ventil, montovany vidy na hlove kazdého valce, sestava
7 drigku a trysky. Vsechny ventily jsou stejné konstrukce. Prvé vstriko-
vaci ventily kazdé fady valcu jsou opatieny jednoduchymi stavitelnymi
pfipojkami pro odpadni (zpétné) potrubi, zatim co ostatni tri ventily
v kaidé rade (t. j. 6 celkem) maji misto pripojky jednoduché pripojku
dvojitou. Vstiikovaci ventil je pfitlaéovéan na rovnou desedaci plochu
v hlavé valce upevnovaci prirubou a srouby.
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Dopravni cerpadia;

inacka .

typ -

vykon rucniho cerpaciho zafizeni asi
mnoistvi paliva, dodavaného normdiné
cerpadlem pfi 800 ot./min., ssaci vysice
2 m a vytl. vysce 5 m

Vstrikovaci ¢erpadla:

znacka .
typ .

regulator sefizen na C
pocet cerpacich ¢lankd (valed) éerpadla
smer toceni (pfi pohledu se strany né-
honu) :

konec vstiiku, pevné nastaven .

porad zapalovani (vstriki) motoru .

MOTORPAL
FP/K 22 BF 125 - se zarize-

nim k ruénimu cerpani
FP/K BF 125 (druhé nor-
malni)
5 ¢m® na 1 zdvih

2 litry/min.

MOTORPAL

PV 6 B8D 242 e — 5 pre-
suvnikem vstriku a se
spojkou

PV 6B8D 210 e — s regu-
latorem

2.000 ot./min.
8

levy
20-22)0 pred horni Gvrati
1-6-3-5-4-7-2-8

Poznamka: Vdlec ¢. 1 je u setrvaéniku vlevo — pii pohledu ve smé-

ru jizdy!

Vstrikovaci ventily:
drzak trysky .
typ . : , . : .
zpruzina serizena na vstrikovaci tlak
tryska
yp .
pocet otvord
prumer otvord
uhel kuzele usporadani otvori: .

CISTENI PALIVA A VZDUCHU

MOTORPAL
VN 80 S 463 b
17,5 MPa
MOTORPAL

D 90 S 525

5

025 mm

907

V palivovem potrubi pred dopravnimi ¢erpadly je zarazen t. zv. hru-
by cistic paliva (SOLEX E 1858), ktery zachyti .arubsi necistoty v palivu
obsazené. Na obou dopravnich ¢erpadlech jsou pak dalii cistice po-
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dobneho provedeni, Ve vytlaénem potrubi mezi dopravnimi cerpadly
a cerpadly vstrikovacimi je jesté zarazen t. zv. jemny cisti¢ paliva (MO-
TORPAL), ktery zachycuje necistoty jemne.

Nasavany vzduch je cisten jednoduchym cisticem, na jehoz dne je
olej. Vzduch je nucen prochazet olejem a nedistoty v ném obsaiené
zustavaji v oleji, takie valce nasavaji cisty vzduch. Kaida rada valci
ma vlastni saci potrubi a tedy i vlastni ¢isti¢ nasaverého vzduchu.



Cast lll.

PROVOZ | b) zkontroluj stav nafty v nadrii. Obsah nadrie vystaéi na 120 startd;

I. PRIPRAVA V HANGARU

a) Zkontroluj stav oleje v motoru a v prevodovych skfinich. Nedosahu-
je-li olej alespon spodni znaéky, je nutno olej doplnit po horni znaé-
ku, ve skrini diferencialu po horni kontrolni otvor:

Obr. 11. Kontrela stavu nafty,

Obr. 10. Kontrola stavu oleje.
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c) prekontroluj napnuti klinového femene kompresoru, ventilatorl a
dynam;

d) prekontroluj obé brzdy jak hydraulickou, tak ruéni:

e) prekontroluj nahusténi pneumatik:

Obr. 13, Kontrola nohusténi pneumatik.

Obr. 12. Kontrola brzd.



g) presvedc se o spravnem dotazeni matic sroubli uchycujici disk koia;

f) prekontroluj retézové nahony a kluzné plochy rozvadéciho zarizeni.
Necistoty odstran a zarizeni namoz;

Obr. 14, Koantrola fetézu nahonu a kluznych plech rozvadécihe zarizen:,

Obr. 15. Kontrola utaieni matic diskd,
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h) presvedc se, zda mas v poradku brasnu se zaplétacim zarizenim; 1) presvedc se, zdo je radici pakae na neutralu;
T - - . rasun klic do rozvadeci skrinky a stiskni tladitke spinace spoustéce
ch) presvéd¢ se, zda jsou zajistén islé . ) .
) p j j y obé lafety ve svislé poloze: a uved motor do chodu
- — e - =i =

Obr. 17, Spausteni motory.

Obr. 16. Lafety ve svislé poloze.



k) po spusténi motoru prekontroluj, zda sviti zelené kontrolni svétlo

mazani a cervené svétlo nabijeni baterie (pouze pri volnobehu). Il. PRIPRAVA PRED STARTEM

Motor nechej béieti na nizké otacky, aby se dobre prohfdl a valce | o o

s pisty promazaly. Pri pocatecnich vysokych otackach, kdy valec a) Po zastaveni na uréenem misté zastav motor a zaloi predni kola
jesté neni dostalecné promazan, by se krouzky i valec zbyteéné pii- zakladacimi Spalky;

lis opotrebovaly. Studeny motor spoustéj pii plné oteviené pripusti.

Obr. 19, Zaloieni spaolki.
Obr. 18. Kontrola svétel mazani a nabijeni.



¢) zasun piridovnou stiisku do ochranneho ramuy:

b) sklop ochranny kryt -mﬂ dozadu, zajisti, zasunutim zapoj zdstréky
signalisaénich reflektori do zasuvky;

Obr. 21. Zasurwuti pridavné stiisky do ochronnéhs ramuy

Obr. 20. Zapojeni zasuvky signalisaénich reflektory
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f) smacknutim cervené pdaky, umisténé na rozvadécim voziku, natahni
pruziny nuziek a zajisti otoénym kolikem;
g) cervenou péku vyjmi a uloz v prostoru predni casti karoserie. Fre-
svedé se o neporusenosti ovladaciho lana nozek;

Obr. 24. Natozeni nazek

Obr. 25 Ovladani niiek — pfi sekani lona polahnout ostfz paku nahoru.
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h) prohlédni zdaplety krouzki na lanech a pojistky:

Obr. 26. Kontrolo zapletu lana. .

ch) odvin z bubnu lano, kterym se maji provadét starty, a znovu prekon-
troluj, zda jsou natazeny pruziny nuzek.
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IIl. PROVEDENI STARTU

a) Proved prislusnou signalisaci se startem.

b) Razeni provadime zasadné, kdyi je motor v klidu.
Zarad pravy neb levy buben nasledovné: Radici paku uvolnis z neu-
tralu a lehkym tlakem Fadi néktery buben. Nezafadi-li se buben
pfimo, narazi na zub spojky na hiideli. Seslapnes pedal umisteny po
pravé strané fadiciho zafizeni. Tim se pootoci hiidel se spojkou.
Seilapovanim tohoto pedalu si natoéis spojku tak, ai se zub zasu-
ne do mezery spojky. Pfi seslapovani pedalu rukou mirné tlacis na
fadici paku. Pedal je nutno pfi opakovaném sedlapnuti uvolhovati
v plném zdvihu, Neslap na peddl pfi béhu motoru.

¢) Kdyi mas zafazeno, seilapni brzdu bubni, umisténou na prave stra-
né ridicského prostoru.

d) Zasun kli¢ do rozvadéci skiinky a stiskni tlaéitko spinace spoustece.
Po nastartovani udriuj chod motoru na 450 ot./min.

e) Mirné uvolfiuj brzdu bubni. Tim se zaéne buben pomalu otacet
a napinat vie¢né lano. Jakmile je lane napnuto, navijeci buben se
zastavi. Hydraulicka spojka zacne prokluzovat. (V tomto stavu ne-
nechej nikdy spojku dlouhou dobu bézeti. Zahriva se zbytecneé.)

f) Je-li signal ,start”, dej piny plyn. Buben zacne navijet. Tim je pro-
veden start. Regulovanim plynu udriuj spravnou rychlost vétrone.

NASTARTOVANI NAVUJAKU V ZIME

Spousténi motoru v zimé se usnadni, jestliZe se pfedem nastiika do
spalovacich prostort valcd trochu paliva. Provede se tak, ie nékolikrat
se proto&i vysuvnou spojkou ndahonu vstiikovacich cerpadel. Provadi se
nasledovné: Vike nahonu vstiikovacich cerpadel se odsroubuje a na
Sestihran, ktery je pod vikem, se nasadi kolovratek. Na ten se mirne
zatlaéi, ¢imi se spojka ndhonu vstrikovacich cerpadel vysune ze za-
béru a lze pak otaceti samotnymi hfideli vstiikovacich cerpadel. Protaci
se tak dlouho, ai se z motoru ozve ,srkavy" zvuk pracujicich vstrikova-
cich ventild. To je znamenim, ie vstiikovacimi ventily je j'Z protlacovaneo
palivo do spalovaciho prostoru motoru. Pak se tlak na kolovratek
uvolni a protoéi se jim jesté tak daleko, az ozubec spojky nahonu, ktery
je pritlacovan pruiinou, zapadne do piislusneho protikusu. Viko naho-
nu vstiikovacich cerpadel se nasroubuje zpét. Timto nastrikovanim od-
pada nutnost dlouhého protaceni celého motoru elektrickym spouste-

cem a Setfi se tedy baterie. Ru¥nf proté¥eni provédit pfi plné pFipusti 1 1
Poznamka:
Do vyrobniho ¢isla 52 je na hfideli nahonu vstrikovacich cerpadel

zapojen vysila¢ otackoméru, ktery je nutno pred zapocetim mechanic-
keho nastrikovani odsroubovanim presuvné matice demontovat.

g) Pro hrubou kontrolu rychlosti vleku je na palubni desce umistén
otackomer.

h) Dosahl-li yiuzgk ZGdané nebo maximalni vysky, nebo se vypnul, uza-
vii energicky plyn. Zkusenéjsi obsluhovatel mize ihned po vypnuti
klusék pridanim plynu lano svinout.



ch) Chod motoru se pferudi nadzdvihnutim plynové paky na doraz.

i) Pred novym rozvinutim lana je nutno fadici pdku piefadit na neutrdl
a a:-t:::cky IE:ubnu pri rozvinovani fidit hydraulickou brzdou, jejii ovla-
daci pedal je umistén v pravém rohu podlahy.

Obr. 27, Navijdk na startu,

DULEZITE UPOZORNENI

PFi wvzletu leb&{ch klumikd neni motor plne zatizen a pro-
to opatrné manipuluj s plynovou pakou. Polohu stlaceni plynové paky
nutno odzkouset pro kaidy typ Ekluzéku. Nezapomen téi pred startem
letadla pfekontrolovat, zda v lanu je spravnd pojistka pro taieny typ
vetrone.
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Cast V.
UDRZOVANI NAVIJAKU

NOSNA CAST NAVIJAKU

Nosnd ¢ast navijaku jako celek nevyiaduje zvlasini obsluhy. Je jen
nutno mazat tlakovou maznici kulickove lozisko, které je ve spojkove
skrini, ve |hatach, uvedenych v mazacim planu. Na ramu motoru je nut-
no taktéi mazat ve |hitach cepy, ramena, poloosy, naboj kola a listy
ploché pruziny. .

Obcas kontroluj tlak v pneumatikach, ktery ma byt 269 ypa, Po
delsim provozu, kdy nastalo znecisteni nosne casti navijaku i karoserie,
nutno blato a prach odstranit vodou a pak suchou karoserii vystrikat
petrolejem.

Pripadneé poskozeni ochranneho nateru nosne casti opravime neé-
kterym z asfallovych laki nebo nitrolakd, bézné pouzivanych pro na-
tery ramu automobild.

MOTOR

Q udrziovani moteru pojedndava zvlastni stat V.

SPOJKA

U kapalinove spojky udrzui stale mnoistvi oleje na predepsané vysi.
Ma byts litri kspaliny ONel.

Kontroluj take utazeni vsech sroubd spojkoveho vika — povolené ma-
tice dotahni.

Nespravné naplnéna spojka se v provozu zahiiva a prokluzuje,
takze otacky motoru, prevadéné na pojezd navijaku samotneho nebo
otacky navijeciho bubnu jsou nizke. Pri startu vétroné je jeho pojezd
po zemi dlouhy a tim samozrejmeé i jeho vySka pfi vypnuti je mala.

NAHONY

Gumovou Hardy spejku neni nutno néjak osetfovat. Jen pri prilezi-
tostné demontazi prevodove skiiné se presvedc, jsou-li vsechny sSrouby
radné dotaieny a nejsou-li popraskany.

PREVODOVA SKRIN

Asi po 2.000 startech vypust olej z prevodovych skfini, skiiné pro-
plachni vyplachovacim olejem o dolej novy  olej po horni znacku
mérky horni skifiné a u skriné diferencialu po horni kontrelni otvor. Pred
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kaidym vyjetim navijaku na start nutno prekontrolovat mnoistvi oleje
ve skfinich a doplnit na patfiéné mnozstvi. Po deléi dobé&, kdy se prevo-
dova kola dokonale zabéhnou, zmeniime vili mezi zuby podloienim kol
podlozkami patfiéné sily.

NAVIJECI BUBNY A LAFETA

_Po 2000 startech je nutno lafetu s bubny demontovat, kulickovd
loziska jak v lafeté, tak i v bubnech promazat vaselinou a ustavit opét
na nahonovou hridel.

LANO

Pfi provozu kontroluj nepretrzité stav vieéného lana, protoie na ném
zavisi bezpecnost provozu. Pfesvédcuj se pravidelné také o tom, zda
pojistka maximalniho tahu je v poradku.

Jakekoliv rozpleteni nebo poskozeni lana okamizité oprav. Nové lano
pred navinutim na buben dikladné vyvarit ve smési vaseliny s grafitem.

ROZVADECI ZARIZENI (VOZIK)

Pravidelné podle mazaciho planu maz viechna mista, opatiend tla-
kovymi maznicemi. Vodici ty¢e voziku zbavuj pripadnych neéistot umy-
tim benzinem a pfed kaidym zahdjenim provozu dobrie namai. Takté:
je nutno dbat o Cistotu a dobré mazani vodicihe sroubu.

Nizky na stfihani lana musi byt ostré a dobfe mazany. Ovldadaci
mechanismus na uvolnéni ntZek musi byt vzdy v nalezitém pofadku.
Noie nizek je moino dvakrat pootoéit o 120) a teprve pak je nutno
je nechat nabrousit,

ROZVODNA DESKA

Zasadné dbame stdle toho, aby viechny pristroje, umisténé na roz-
vodne desce, spravné ukazovaly. Veskeré opravy pfistroji nechdme
provest u odborné firmy, nikdy neopravujeme sami.

BRZDY

Pravidelné dolevame brzdovou kapalinu do nadobky, umisténé
v predni casti karoserie, a obéas sefidime podle potreby vali mezi ce-
listmi a bubnem.

KAROSERIE
plechové

Pripadné poskozeni karoserie vyspravime vyklepanim a prestrikanim
nebo pretrenim poskozeného mista nitrolakem. Po delsim provozu mi-
zeme cely povrch karoserie prelestit voskem. Tim se zvyii trvanlivost a
odolnost natéru proti vihkosti. opravy laminftovich karosérii se provkd¥j{

pryskyfic{ obvykljm zpiisoben,
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ELEKTRICKA INSTALACE

Béhem provozu stdle kontrolujeme stav elektrické instalace a udriu-
jeme ji v naprostém poradku. Elektrické vedeni je viude provedeno tak,
aby netrpélo ani otfesy, ani pasobenim nafty nebo vihkosti, takie prak-
ticky nepotiebuje o3etreni. Jediné akumulator potiebuje stalou kontrolu
a oietiovani (viz Vieobecné pfedpisy o odetiovani akumuldtoru).

Zasadné dbame toho, aby nenastalo kratké spojeni (necistotou na
kontaktech), protoie tim se uvolhuje napli olovénych desek, ktere se
pak borti. Kromé toho takto poskozeny akumulator neudrii elektrickou
energii a po kratke dobe se vybiji.

Piicinou ipatné ¢&innosti muiie také byt nedostatecné naplnéni
prostoru desek elektrolytem, jehoi hladina ma byt asi 15 mm nad hra-
nou desek. Akumulator je jiz spravné naplnén vyrobnim zavodem, proto
stadi pii nizké hladiné dolévat destilovanou vodou. | tak kontrolujeme
jednou mésiéné hustotu kyseliny, kterd ma byt pfi nabitém akumulatoru
28'Bé. Pii hustote 230Bé je slabé nabit, pri 18'Bé vybit. Obcas se pre-
svéd&ime, zda jsou kabelové svorky na akumuldtoru spravné dotaieny
a nejsou-li vjvody okysliceny, protozie tim miZe byt zavinéno nedosta-
tecné dobijeni akumuldtoru, nebo nemdiie byt odebirdn dostctecne
veliky proud se spouitéée a podobné. Svorky zbavime jakychkoliv ne-
Cistot a vlhkosti, dukladné protdhneme, namaieme vaselinou nebo cy-
lindrovym olejem. Tim zabranime dalsimu okyslicovani pisobeni vyparu
z kyseliny. Pfi vyjimani akumulatoru z navijéku a pfi jeho zpétném vkla-
dani ddavame pozor na spravné zapojeni.

Neni-li navijak déle nei mésic v provozu, musi byt akumulator vy-
jmut a dobijen nabije¢kou. Pfi prohlidkach a pfi manipulaci s akumu-
|Gtorem nepouizijeme nikdy otevieného ohné, protoie vypary, vystupu-
jici z elektrolytu, jsou prudce vybusné.

Jakékoliv zavady v nabijeni se projevi svitici kontrolni Zarovkou na
rozvodné desce. Pfi hledéni zavady postupujeme od akumulatoru k ba-
teriovému spinadi, regulatoru a spinaci skiince na rozvodné desce.

Je-li akumulator a zapojeni v poradku, miie byt zavada v baterio-
vém spinaci nebo reguldtoru proudu, jejichi opravu neprovadime sami,
ale svéfime ji odborné dilné.

PALIVOVA INSTALACE

Netésnost palivoveho potrubi ihned odstranujeme, aby nebyly zby-
tecné velké ztraty paliva. Stale se stardme o sprdvné mazani viech
ploch v intervalech, uvedenych v mazacim planu. Jediné tak udrzime
navijak v bezvadném stavu po dlouhou dobu a vyvarujeme se zbytec-
nému poskozeni zadfenim nemazanych casti.

Generalni revise provadét po 5.000 startech. Na zakladé provoz-
nich zkuSenosti bude upfesnéno.
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Cast V.
UDRZOVANIi MOTORU

a) MAZANI MOTORU

Spolehlivy chod pfi malém opotiebeni dosdhneme spravnym mazd-
nim motoru.

Denné kontrolujeme stav oleje v motorové skiini. Nikdy nema jeho
hladina klesnout pod rysku vyznaéenou na mérce.

Stane-li se tak pfece, ihned olej doplnime na predepsanou vysi.
Denné také otacime rukojeti $térbinového Eistice. K mazéni motoryu smi
byt pouzito jen nejlepsiho znackového oleje.

Vyrobce motoru doporucuje pouizit téchto oleji:

v léte automobilovy olej g ¢4 (18 1)
v zimé automobilovy olej W 64 (18 1)

Pri zabihdni motoru je nutno vyménit olej v téchto intervalech:

l.vymeno . . . . . po 500 startech,
2 vyména . . . . . . po 1000 startech,
3. vyména . . . . . po 2000 startech.

Je-li motor zabéhnuty, vyméfuje se olej v téchto intervalech:
v leté po kaidych 2000 startech,
v zimé po kaidych 1500 startech.

VYPOUSTENI OLEJE A PROPLACHOVANI MOTORU

Olej z motoru se vypousti vysroubovanim vypustné zatky na spodku
olejové ndadrie. Olej musi byt vypustén za tepla — tedy brzy po skonéeni
delsiho chodu motoru. U nezahtdtého motoru by zistalo pfilis mnohe
ztuhlého oleje Ipéti na sténach skiiné, na povrchu sou&dsti a podobne.
Po vypusténi oleje — zejména ma-li byt naplnén olej jiné znacky -
nutno provést peclivé proplachnuti motoru proplachovacim olejem a po
jeho vypusténi jesté kratké proplachnuti 3—5 litry oleje stejné znacky,
jakym bude pak plnén. Proplachovani se provadi prosté tim zpusobem,
ze se proplachovaci olej naplni do olejové nadrie (nemusi byt oviem
pina) a motor se necha béiet nékolik minut na nizké otacky. Proplacho-
vaci olej se pak opét vypusti, necha dostateéné odkapat (alespon 15
minut), nacei se vypustna zdtka dobfe zasroubuje a naplni olej cerstvy.

Doporu¢uje se také odsroubovat obcas po delii dobé provozu
spodni viko klikové skiiné a odstranit z jeho vnitini plochy usazeniny
z oleje. PFi té prilezitosti se mohou také prodistit trubky olejového po-
trubi, pokud jsou po odmontovani vika pfistupné. Pfi opétovné montdii
ovsiem musi byt viko znovu fadné utésnéno.
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CHLAZENI MOTORU

Motor je chlazeny vzduchem, kazda fada motoru ma ventilator, kteci
ry ma spoleény hiidel s dynamem a je nuhurnerj klinovym reme;em ::;
klikového hfidele. Udriba chlazeni je rymmu]m a pro rhrulsmu ur&t_:l*u u
chlazeni (otaéeni ventilatorl) postaci cervené kontrolni svétio nabijeni
na rozvoedné desce.

1. PALIVOVA INSTALACE

U palivové instalace dbame, aby vsechny spoje byly patficné dotah-
nuty a palivo zbyteéné nevytékalo.

2. PALIVOVA PUMPA

Konstrukce palivové pumpy je jednoducha urz_téch fﬂﬁv?dﬁ je i jeji
poruchovost minimalni. Rozebrani a smontovani palivové putmpyr je
celkem jednoduché a nevyiaduje blu::_nhc- popisu. Je "-I"E..vl.".lk. nutno _Iu—_
chovat nejvy3si opatrnost a naprostou cistotu, j'l?,'h’kﬂ:.'! soucasti iigﬂu’ pfeas
né brousené a lapované. Motor ma dve palivové ipHm_prz.r.d teré j?hu
umistény na predu motoru, cerpaji palivo pres hruby cistic do jemného
Zistice a dale do vstrikovaciho cerpadia.

3. CISTICE PALIVA

Motor ma dva cistice paliva, hruby c:::“jemnir_. H‘rub-,r je pnﬁfev}?en
pred ¢erpadlem paliva a jemny pFedrvstnkacum cerpu_diem, | :uv
bém ¢istici protéka palivo sitem z husteh-q ::I”]Emﬂehf} p}le?wa ukr;eclrzﬂ_
ty se usazuji vétsinou na dné ndd?bkw_.rrmstlce, ktery byva ze sk :1. ZE
sedané necistoty odstranime tim, ze n?::inbku se uw?lrr'n a f‘lehms th_ t
pak z ni vyleji. Jemny cistic nam s1uu15 k Ear-:c_l*n‘:.fcem jemnyc hﬂ%j? r.:j
paliva, které nebyly zachyceny v hrubfn:u Cistici. P-‘J.ll}r"ﬂ JE; prw-:; ;n,
horni &asti tangencidlné, takze vstupujici pulwp krouzi _kﬂd:en:u Ellﬂ'eni
gistici vloiky, navleéené na strednim svorniku. Vlivem r.:dftre ge sily i;?‘?e
hrub3i necistoty vrhany ke stené té!ﬁsu, po kt:ere HES.C!]I ’kEh :Ll.i 'cllns 1rr..:E:
aniz by pfisly do styku s Cistici vloikou. Palive zbclhuen-:—:t' rl:n: Isém’emné
gistot pronika pak cistici vlozkou, na které se zac ?Cuél 'I*!ﬁti Jst‘fed-
necistoty. Proéisténé palivo je c:dvuleenr::rntmrem ve spodni Cas tred
niho svorniku a pfislusnym potrubim dale ke vstnkn;gcnmu f:Er;i v
Na spodni casti cistice je Er?ub.c:-"m zatka, kterou se obcas vypou .
usazujici se na dné telesa Cistice.

4, VSTRIKOVACI CERPADLO

Motor je vybaven osmivalcovym vstrikovacim Eer;_:-udlem. uml:_:.tepy;n
mezi obéma fadami vélci. Cerpadlo je vybaveno na Jeginam kl?lnﬂl pjreku
suvnikem vstiiku @ na druhém reguldtorem a pretlakovym ventilem. Ja
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jedné z dilezitych souddstek motoruy vénujeme &erpadlu patiiénou péci
a jakékoliv opravy a sefizeni dame provést jen odbornikem. Spodek
cerpadlového bloku se plni olejem. Maximalni a minimalni stav olejové
napiné udavaji rysky na méfici tycce. Olej se dopliuje otvorem pro mé-
rici tycku. Asi po 30 hodindch chodu motoru neb po 2.000 startech do-
plnime 30 em3 oleje do skfine regulatoru na zadni &asti skiiné regu-
latoru a 12 a7 15 kapek oleje do predsuvniku vstriku.

5. ODSTREDIVY REGULATOR A OMEZOVAC OTACEK

K udriovani konstantnich otdéek motoruy pri volnobéhu a k auto-
matickému omezovani maximalnich otééek, neodvisle od polohy akce-
leracniho peddlu, jsou vstiikovaci cerpadla opatiena samocinnym od-
stredivym reguldtorem g omezovacem otacek, namontovanym na zad-
nim vstiikovacim éerpadle. Pfi normalnich provoznich otd¢kach motoruy,
t. j. mezi volnobéhem a otdc¢kami maximalnimi, regulator neptsobi o
mnozstvi vstiikovaného paliva se fidi piimo akceleraéni pakou. PFi Gpl-
Ném vyswwt{ akcelerasn{ péky je regulator vyfeien tak, je uza-
vie v pfisiuiném okamiiku dalii privod paliva a nepripusti zvyieni otdcek
nad predepsanou mez. Regulétor je sefizen na maximum 2.000 ot./min
a nema byt prestavovan.

CISTIC VZDUCHU

Jelikoz kaida fada vdledi ma samostatné saci potrubi, jsou na mo-
toru dva samostatné Cistice stejné konstrukce. Nasdvany vzduch je
zbaven nedéistot v jednoduchém Cisti¢i, naplnéném olejem. Po deliim
provozu je nutno olej v &istici vyménit,

SPOUSTEC

Spoustec nikdy nezapiname déle nez 10 vtefin. Nenaskogi-li motor
ani po 10 vtefinach, vyékdme asi minutu a pak spoustime znovu.

DYNAMO

Kaidy tyden kontrolujeme napnuti klinového femene. Da-li se femen
stlacit mezi remenice asi 2 cm, je nutno ho napnout.
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ROZVOD

Serizeni motoru se omezuje jen na nastaveni vule ventill, ktera ma

byt 0.3 mm u vyfukoveho i saciho. o o N

Netésné ventily zabrousime pastou a SE'I'IdILITiE 'je_u-:h vali Srouby na
vahadlech. Pfi vétiim opotrebeni musime ventilova sedla qe;d'rnve ;:re-
frézovat kuielovou frézou a pak teprve provedeme qumusem pclz§ ou.
Zasadné kontrolujeme nepFetriitév behem provozu r.*_elyr' muturhmu:&fﬁ;
vady odstranujeme okamiité o neceiknmel ai se Frnjivldparuct a vi;isi
razu. Vidy si musime uvédomovat, ze na spravném chodu motoru
jokost provedenych starti a spolehlivost provozu.
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Cast VI.
ZAPLETANI LANA

] libs @::.g

Zapletené a ovinuté lano

e Sﬂiﬂﬂ

1. PRIPRAVA LANA

Konec lana se vyhfeje,
pFehne, vloki do srdce

Konopnd ol
a upne do svérky Konec lana se rozplete Rop otka se odstfihne

Za&dtek 1. privieku 2. ZAPLETANI

1 pod i prameny 2 pod dva prameny 3 pod feden pramen
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1. 2 ¢ 3 se utdhnou, lano se otodi
a proviékd se ddle: i Konec 1. privieku

3 @
5
4 pod jeden pramen o p jeden pramen 6 pod jeden pramen
Zaddtek 3. privieku
Zaddiek 2. privieku Konec 2. privieku Proplékd se:

Provlékd se:

1 pres jeden pod dva
prameny atd. a3 prameny prameny atl, af

1. 2 2« B se utdhnou

@ pfes jeden pod duva 2 pies jeden a zpét pod 4 a © pFes jeden a zpét
prameny dea prameny pod dma prameny

3. KONECNA UPRAVA Zapleteni se ovine lankem nebo drdtem,
Zapleteni se dobfe sklepne dfevénou konce se podiléknou pod Fl prameny
palitkou, prameny se utdhnou a konce odstFiknou a odstFilinou
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Navijdky Herkules 2 a Herkules 3 maji v té&lese
spojky zdtku s kovem o teploté téni 145° C,
kterd funguje jako tepelnd pojistka.

Pri opravéch zatky nuino dodrZet uvedenou
hodnotu teploty téni u kevu pouZzitého pro
opravu !!! (Slitina Sn-Pb-Cd)
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